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1 PERUS-JA TUNNISTETIEDOT

1.1 Tunnistetiedot

Asemakaavamuutos 33 LAURITSALA, rautatiealuetta, 36 HAKALI, korttelin 218
tontti 15 ja puistoaluetta, 38 MALKIA, puistoaluetta, 40 KA-
NAVANSUU rautatie- ja kanava-aluetta seka 41 LAIHIA rau-
tatiealuetta. Kaupunginosien rajojen siirto.

Muodostuu: 33 LAURITSALA, rautatiealuetta, 36 HAKALLI, lahivirkistys-
aluetta, 38 MALKIA, lahivirkistysaluetta, 40 KANAVANSUU
rautatie- ja kanava-aluetta sekd 41 LAIHIA rautatiealuetta.
Kaupunginosien rajojen siirto.

Kaavanlaatija Kaavasuunnittelija Niina Seppaldinen
puh. 040 668 4499
sahkoposti muotoa: etunimi.sukunimi@lappeenranta.fi

Asemakaava-arkkitehti Matti Veijovuori
puh. 040 660 5662
séhkoposti muotoa: etunimi.sukunimi@lappeenranta.fi

Kaupunginarkkitehti Maarit Pimia
puh. 040 653 0745
sahkoposti muotoa: etunimi.sukunimi@lappeenranta.fi

Vireilletulo Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja kaavaluonnos olivat
nahtavilla 23.2.-16.3.2017

Hyvaksytty Kv . .2017
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1.2 Kaava-alueen sijainti

Asemakaavamuutosalue sijoittuu Lauritsalan, Hakalin, Malkian, Kanavansuun ja Laihian
kaupunginosiin. Asemakaavamuutos koskee nykyista rautatiealuetta seka valittémasti sen
etelapuolella sijaitsevia alueita. Suunnittelualue sijoittuu Saimaan kanavan molemmin puolin
ja on noin 2,4 kilometrin pituinen. Alueen lansipaahan on Lappeenrannan ydinkeskustasta
runsaat 5 kilometria. Kaavamuutosalue rajautuu lannessa Hakalintiehen, pohjoisessa Muu-
kontiehen ja idassa Kiilinkadun itdpuolelle. Etelassa raja mukailee osin rautatiealueen rajaa,
osin puistoalueiden etelérajoja. Suunnittelualueen pinta-ala on noin 21,8 ha. Suunnittelualu-
een sijainti ja aluerajaus on esitetty alla olevalla kartalla.
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1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus
Kaavan nimi Saimaan kanavan ratasillan ympariston asemakaavan muutos

Asemakaavamuutoksen tarkoituksena on mahdollistaa Saimaan kanavan ratasillan rata-
suunnitelman seké siihen molemmissa paissa valittomasti liittyvien ns. ratasuunnitelma
3:een kuuluvien rataosuuksien toteuttaminen. Suunnitelman mukaan nykyinen ratasilta pu-
retaan ja korvataan valittomasti sen etelapuolelle sijoittuvalla sillalla. Uuden sillan molemmin
puolin rakennetaan uutta rataosaa, joka yhtyy nykyiseen ratalinjaukseen suunnittelualueen
paissa.

Saimaan Kanavan ratasillan ympéariston asemakaavan muutos K2597
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Luettelo osallisista, joita on kuultu kirjeitse.
MRA 30 8:n kuulemisessa (23.2.—16.3.2017) saadut lausunnot ja mielipiteet.

Kaavanlaatijan vastineet MRA 30 8:n kuulemisessa saatuihin lausuntoihin ja mielipi-
teisiin.

. Kaavaluonnoskartta 16.2.2017

e. MRA 27 §:n kuulemisessa saadut lausunnot ja muistutukset seka kaavanlaatijan vas-

tine
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tulokset alkukesaltda 2017, Kimmo Saarinen ja Guy S6derman

7. Asemakaavakartta 10.10.2017, paivitetty 28.11.2017

1.6 Asemakaavaan liittyvat erillisselvitykset
= Saimaan kanavan ratasilta ratasuunnitelma, WSP Finland Oy 2016
= Luumadki — Imatra tavara—ratasuunnitelma. WSP Finland Oy ja Finnmap Infra Oy
2017
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1.7 Luettelo muista kaavamuutosaluetta koskevista asiakirjoista, taustaselvi-
tyksista ja lahdemateriaalista

= Luumaéki-lmatra-kaksoisraide yleissuunnitelma, Liikennevirasto, 2010.

= Luumaki-Imatrankoski-kaksoisraiteen alustava yleissuunnittelu ja ymparistovaikutus-
ten arviointi YVA, Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy, 2008).

= Kaksoisraide Luumaki-Imatra, yleissuunnittelun tarinaselvitys ja varahtelyanalyysi,
Geomatti Oy 2009.

= Lappeenrannan kaupunki, itdinen osayleiskaava, luontoselvitys, Poyry Finland Oy,
2014, paivitys 2016.

= Lappeenrannan itaisten osien osayleiskaava rakennetun kulttuuriympariston selvitys,
Tmi Lauri Putkonen, Serum arkkitehdit Oy 2015.

= Lappeenranta. Keskustaajaman osayleiskaava-alueen muinaisjaannosten tayden-
nysinventointi, Mikroliitti Oy 2012.

= Lappeenranta. Keskustaajaman osayleiskaava-alueen historiallisen ajan muinais-
jadnnosten inventointi, Mikroliitti Oy 2014.
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2 THUVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Saimaan kanavan ratasillan ratasuunnitelma on osa kokonaishanketta Luumaki—Imatran ta-
vara-asema-—ratasuunnitelma. Kokonaisuudesta erillaan toteutetaan kaksi erillista ratasuun-
nitelmaa, joista toinen koskee Saimaan kanavan ratasiltaa ja toinen Mansikkakosken rata-
siltaa Imatralla. Kokonaishankkeen lahtokohtana on ollut vuonna 2010 valmistunut Luuméki
- Imatra kaksoisraiteen yleissuunnitelma, joka puolestaan perustuu vuosina 2007-2008 laa-
dittuun alustavaan yleissuunnitelmaan ja ymparistévaikutusten arviointiin (YVA). Yleissuun-
nitelmasta poiketen kaksoisraide toteutetaan tdssa vaiheessa ainoastaan valille Joutseno —
Imatra. Talla asemakaavan muutoksella mahdollistetaan edella manituista erillisista rata-
suunnitelmista toisen, Saimaan kanavan ratasillan ratasuunnitelman toteuttaminen. Asema-
kaavamuutoksen alueeseen kuuluu my@s osa ns. ratasuunnitelma 3:n alueesta.

Kaavan vireille tulosta on ilmoitettu kuuluttamalla asemakaavaluonnoksen ja osallistumis- ja
arviointisuunnitelman (OAS:n) nahtavilla olosta lehtikuulutuksella 18.2.2017 seka henkil®-
kohtaisilla kirjeilla osallisille. OAS pidetddn MRL:n 62 8:n ja 63 8:n mukaisesti nahtavilla
23.2.2017 alkaen kaavaprosessin ajan.

Asemakaavaluonnos on pidetty maankaytto- ja rakennusasetuksen (MRA) 30 8:n mukai-
sesti ndhtavilla 23.2.- 16.3.2017. MRA 30 8:n nahtavilla olon aikana kaavaluonnoksesta
pyydettiin lausunnot suunnittelussa osallisena olevilta viranomaisilta ja kaupungin hallinto-
kunnilta. My6és muilla osallisilla oli mahdollisuus antaa kaavasta mielipide. Asemakaava-
muutoksesta jarjestettiin asukastilaisuus Kanavansuun asukastilassa 23.2.2017.

Asemakaavaluonnoksesta saatiin 14 lausuntoa ja 8 mielipidetta. Lausuntojen perusteella on
mm. teetetty hyonteisselvitys Hovinpellon niityn alueelle ja tarkistettu niittya koskevia ase-
makaavamerkint0ja ja -maarayksia. Lisaksi on tarkistettu rakennettua kulttuuriympéaristoa
sekd melusuojausta koskevia kaavamerkint6ja ja —maarayksia. Asemakaavaselostusta on
paivitetty mm. likennemelun ja kustannusvaikutusten osalta. Kaavaluonnoksesta saaduissa
mielipiteissa kiinnitettiin huomiota lahinna melun- ja tarindntorjunnan puutteisiin. Tiivistelmat
saaduista lausunnoista ja mielipiteistéa seka vastineet niihin ovat asemakaavaselostuksen
liitteessa 3c.

Saatujen mielipiteiden ja lausuntojen perusteella tarkistettu asemakaavaluonnos on muo-
kattu asemakaavaehdotukseksi. Kaavaehdotus on kasitelty ja hyvaksytty kaupunkikehitys-
lautakunnassa seka kaupunginhallituksessa, jonka jalkeen se on pidetty MRA 27 §:n mu-
kaisesti nahtavilla 26.10. - 27.11.2017. Kuulemisessa asemakaavasta saatiin 2 lausuntoa ja
4 muistutusta. Asemakaavaan on tehty teknisid muutoksia Liikenneviraston lausunnon pe-
rusteella. Saadun muistutuksen vuoksi asemakaavaan on otettu mukaan korttelin 218 tontti
15, joka on muutettu lahivirkistysalueeksi, jota tulee hoitaa paaosin avoimena niittyna (VL-
4). Muiden muistutusten perusteella asemakaavaa ei ollut tarpeen muuttaa. Vastineet lau-
suntoihin ja muistutuksiin on asemakaavaselostuksen liitteessa 3e. Taman jalkeen kaava
vieddan kaupunginhallituksen ja kaupunginvaltuuston kasiteltdvaksi ja hyvaksyttavaksi.

Asemakaava on laadittu Lappeenrannan kaupungin elinvoiman ja kaupunkikehityksen toi-
mialan kaupunkisuunnittelussa.

Saimaan Kanavan ratasillan ympariston asemakaavan muutos K2597
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2.2 Asemakaava

Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan Saimaan kanavan ratasillan ratasuunnitelman ja
siihen sisaltyvien melusuojaus- ja katujarjestelyjen toteuttaminen. Kaavalla mahdollistetaan
my0Os kanavan ratasillan ratasuunnitelma-alueeseen molemmissa paissa liittyvien ns. rata-
suunnitelma 3:een kuuluvien rataosuuksien (yhteenséa noin 430 m) toteuttaminen. Paaosa
suunnittelualueesta on osoitettu asemakaavamuutoksessa rautatiealueena (LR). LR-alue-
varauksissa on ratasuunnitelman mukaisesti varauduttu myohemmin mahdollisesti toteutet-
tavaan kaksoisraiteeseen. Lahivirkistysalueena (VL) on osoitettu ne rautatiealueeseen ra-
joittuvat virkistysalueet, joiden rajat muuttuvat laajenevan rautatiealueen vuoksi. Saimaan
kanavan alue on merkitty kanava-alueena (LK). Asemakaavassa on esitetty ratasuunnitel-
mien mukaiset meluesteet sekd Pontuksen koulun pohjoispuolelle edellytettava melusuo-
jaus.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Ratasuunnitelma voidaan hyvaksya asemakaavan saatua lainvoiman. Kaksoisraiteen ra-
kentaminen voidaan aloittaa ratasuunnitelman tultua hyvaksytyksi ja tarvittavien rakenta-
missuunnitelmien valmistuttua.

3 LAHTOKOHDAT

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Asemakaavamuutosalue sijoittuu Saimaan kanavan molemmin puolin. Suunnittelualuee-
seen kuuluu katu- ja rautatiealuetta seka niiden eteldpuolella olevaa osin virkistyskaytossa
olevaa metsaa.

Saimaan Kanavan ratasillan ympariston asemakaavan muutos K2597
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3.1.2 Rakennettu ympaéristo

e Rautatie

Suunnittelualueen lapi kulkeva Lappeenranta—Imatra-rata on valmistunut vuonna 1934. Sai-
maan kanavan yli rakennettiin tuolloin terdsrakenteinen ratasilta, joka sijaitsi noin 25 metria
nykyista siltaa etelampana. Nykyinen teraspalkkisilta valmistui vuonna 1967 Saimaan kana-
van uudelleen rakentamisen yhteydessa.

Nykyisin rataosa Luuméki—Imatran tavara-asema on Suomen rataverkon vilkkaimpia yksi-
raiteisia rataosuuksia ja sen valityskyky on osan aikaa vuorokaudesta l&ahes loppuun kay-
tetty. Rataosuus kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN-liikenneverkkoon.

Rataosuus Luumaki—Imatra tavara on yksiraiteinen, suojatettu, kauko-ohjattu, junien kulun-
valvonnalla (JKV) varustettu, sdhkdistetty rata. HenkilGliikenteen suurin sallittu nopeus on
140 km/h. Tavaraliikenteen suurin sallittu akselipaino on 22,5 tonnia.

e Rakennuskanta

Suunnittelualueelle sijoittuu tiilirakenteinen noin 6 x 3,7 metrin kokoinen muuntamorakennus
Lantisen kanavatien varteen kanavasillan eteldpuolelle. Suunnittelualueen itdosassa, Pon-
tuksen koulun tontin pohjoispuolella, pienen kumpareen paalla lahella rautatietd ja sen vie-
reista tieta sijaitsee vanha vesitorni, joka on ilmeisesti 1950-luvulta. Alueella on ollut oma,
Kaukas Oy:n (nyk. UPM Kymmene Oy) rakennuttama vesijohtoverkosto ja vesitorni liittyy
tahan kokonaisuuteen. Rakennus on punatiilinen. Vesitorni on halkaisijaltaan noin nelja met-
ria ja sen korkeus on yli kuusi metria.

Suunnittelualueen pohjoispuolella, kanavan lansipuolella, sijaitsevat vuonna 1999 rakenne-
tut Kartanonpellon alueen kerrostalot seka niiden lansipuolella vuosina 2005-2015 rakentu-
nut omakotitaloalue. Saimaan kanavan itapuolella olevat Kanavansuun omakotitalot ja ker-
rostalot on rakennettu paaosin 1990-luvulla.

Suunnittelualueen eteldaosassa sijaitsevat
Talonpojanpuisto ja Kivipuisto. Talonpojan-
puiston etelapuolelle sijoittuu Hakalin paa-
osin 1960—-1980-luvuilla rakentunut omakoti-
taloalue. Kivipuiston eteldpuolelle sijoittuu

Muuntamo. o, il

Vanha vesitorni. e o
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Malkian paaosin 1950-luvulla rakentunut omakotitaloalue. Malkian pohjoisosaan on 2010-
luvulla rakentunut rivitalokortteli.

Viistoilmakuva pohjoisesta vuodelta 2015. Kuvassa vasemmalla Méalkian ja oikealla Haka-
lin asuinaluetta.

3.1.2.1 Rakennettu kulttuuriymparisto ja kiinteat muinaisjaannokset
e Valtakunnallisesti merkittavat kohteet

Saimaan kanava on valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistdé (RKY 2009).
Kanava johtaa Saimaan jarvialueelta Viipurin kautta Suomenlahdelle ja on Suomen merkit-
tavin historiallinen kanava. Saimaan kanavan avaamisella vuonna 1856 on ollut suuri mer-
kitys koko Ita-Suomen teollistumiselle. Kanavan vaikutuspiiriin ja etenkin Lauritsalaan on
keskittynyt teollisuuslaitoksia asuinalueineen. Kanavalla on mygs pitk& historia merkittavana
matkailu- ja nahtavyyskohteena.

Kanavan leventaminen ja sulkujen uudelleenrakentaminen alkoi vuonna 1926 Malkian su-
lusta. Tasta niin sanotusta kanavan toisesta rakentamisesta oli valmiina noin 40 % ennen
toista maailmansotaa. Sodan jalkeen kanavasta noin puolet jai Neuvostoliiton alueelle ja
vesitieyhteys Saimaalta merelle katkesi yli 20 vuodeksi.

Nykyisen kanavan rakentaminen alkoi vuonna 1963 ja uusi 43 kilometria pitkd kanava, jossa
on kahdeksan sulkua, valmistui vuonna 1968 (Iahde www.rky.fi).

Saimaan Kanavan ratasillan ympariston asemakaavan muutos K2597
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Vanhasta Saimaan kanavasta, joka on rakennettu 1845-1856, jaa kaavamuutosalueen poh-
joisrajalle lyhyt osuus vanhaa kivettyd uomaa. Muilta osin suunnittelualueelle sijoittuvat ka-
navan rakenteet ovat peraisin kanavan 1960-luvun rakennusvaiheesta.

Kanavan vanhaa uomaa on sailynyt myds valittomasti suunnittelualueen eteldpuolella seka
laajempana kokonaisuutena sulkukammioineen Malkian sulun itdpuolella.

Suunnittelualueen itdosassa nykyisen kanavan itdpuolella sijaitsee my6s niin sanottu Pon-
tuksen kaivanto. Vesitieta Saimaan jarvialueen ja Suomenlahden valille yritettiin rakentaa
1500-luvulta alkaen. Kaarle 1X maarasi 1607 amiraali Juustenin rakentamaan kanavaa.
Tasta yrityksesta muistuttaa ns. Pontuksen, oikeammin Juustenin kaivanto. Lopulta tien
Suomenlahdelle avasi 1845-1856 toteutettu Saimaan kanava (www.rky.fi). Nykyisin Pon-
tuksen kaivannon yli kulkevat seka rautatie ettda Muukontie, mutta muuten kaivanto on hyvin
sailynyt.

Kanavansuun
asuntoalue

4 -
adass

v oaliL s . B AR { 3 N 2l . ’ f [} ‘
0 S00 m pohjakartta © Maanmittauslaitos S00 m pohjakartta €
E - - - - . lupanro MML/VIR/MYY/258/0f—— lupanro MM

Suunnittelualueen valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot (RKY 2009).
Lahde www.rky.fi

Pontuksen kaivannon aluerajausta on tarkistettu Lappeenrannan Keskustaajaman osayleis-
kaava-alueen muinaisjadnnosten taydennysinventoinnin 2012 (Mikroliitti Oy) yhteydessa.
Pontuksen kaivannon muistomerkki sijaitsee Muukontien kevyenliikenteen raitin pohjoispuo-
lella.

Pontuksen kaivanto ndkyy maastossa noin 500 metria pitkdna uomana. Kaivannon leveys
vaihtelee 10 jal6 metrin valilla ja sen syvyys on 1-9 metrid. Kaivannon reunoilla on kasat-
tuja, ilmeisesti luiskien vahvistamiseen tarkoitettuja kivia. Kaivannon pohjalla, heti rautatien
pohjoispuolella on puisella ristilla ja metallisella aidalla merkitty Juosi Musto -nimisen hen-
kilon hauta, joka liittyy vuoden 1918 sotaan.

Saimaan Kanavan ratasillan ympariston asemakaavan muutos K2597
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Kaivannon puolimaissa,
kiinni sen lansisivussa, on
kaivantoon nahden poikittai-
nen matala ja vaatimaton
taisteluhauta (kenties vuo-
delta 1918). Hieman etelam-
pana kaivannon samalla si-
vulla on kaksi epamaaraista,
mahdollista maanottokuop-
paa (kulttuuriymparisto.nba.fi).

Saimaan kanavan maisema-
kokonaisuuteen kuuluu Sai-
maaseen laskeutuvan suu-
ren puiston ymparéima Lau-
ritsalan kartano suunnittelu- _ _ 2 :
alueen pohjoispuolella. Kar-  pontuksen kaivanto. Takana kuvassa nékyy rautatien
tanon aumakattoinen paara-  penkka.

kennus on 1800-luvun alku-

puolelta. Kartanon puistossa on alueen historian kannalta merkittava 12-kulmainen jyvaaitta
ja kivinen olutpanimo vuodelta 1857 seka entinen Saimaan hotelli, joka on rakennettu 1847
palvelemaan Saimaan kanavalla liikkuvia.

Seka Pontuksen kaivanto etta Lauritsalan kartano kuuluvat Saimaan kanavan kokonaisuu-
teen, joka on valtakunnallisesti merkittava rakennettu ymparisto (RKY 2009).

Valittémasti suunnittelualueen ulkopuolelle sijoittuvat Kanavansuun ja Malkién asuntoalueet
ovat myds valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun kulttuuriympériston (RKY 2009) Kau-
kaan teollisuusymparistd seka Kanavansuun ja Malkian asuntoalueet osakohteita. Kaukaan
tehtaan ty6vaen asuinalue Malkiassa on esimerkki teollisuusyritysten tukemasta sodan jal-
keisesta omakotirakentamisesta. Malkid on 1940- ja 1950-luvun taitteessa rakentunut tyyp-
pitaloalue. Masto-, Luotsi- ja Pontuksenkadun varrella on sdéanndollisesti sijoitettuja tyyppita-
loja piharakennuksineen, ja alueella on sailynyt rakentamisajan yhtenaisyys (Lahde: Valta-
kunnallisesti merkittavét rakennetut kulttuuriymparistét, www.rky.fi).

e Muut rakennetun kulttuuriymparistén kohteet

Suunnittelualueella ei sijaitse maakunnallisesti merkittavia rakennetun kulttuuriympéariston
kohteita. Alueen laheisyydessa sijaitsevat kuitenkin seuraavat maakunnallisesti merkittavat
kohteet: 1) Hakalin ja Tirilan alue ja 2) Murheistenranta ja Laihian Myllyniemi.

Suunnittelualueen itdosassa, Pontuksen koulun pohjoispuolella lahella rautatietéd on vanha
punatiilinen esitorni, joka on ilmeisesti 1950-luvulta (tarkemmat tiedot kohteesta sivulla 9).
Vesitornia voidaan pitaa paikallisesti merkittavana ja se on suojeltu asemakaavalla.

Saimaan Kanavan ratasillan ympariston asemakaavan muutos K2597
Asemakaavan selostus 10.10.2017, paivitetty 28.11.2017



13/60

¢ Kiinteat muinaisjaannokset

Pontuksen kaivanto on Museoviras-

ton muinaisjaannosrekisteriin sisal- — Mwurheistenranta

tyva kiinted muinaisjaannos (lahde: NN =i :Murhelstenran

http://kulttuuriymparisto.nba.fi). Koh-
detta on kuvattu edelld rakennetun
kulttuuriympériston kohteiden yhtey-
dessa.

tontti.

t

ﬂ

250 m pohjakartta @ Maanmittauslaitos

Suunnittelualueelle sijoittuu Lauritsalan ky-

> lan Kotron talon toinen isojaon aikainen
. tontti, joka on jaanyt suurelta osin ratapen-

kereen alle. (lAhde: Lappeenranta, Keskus-

~ taajaman osayleiskaava-alueen historialli-

sen ajan muinaisjaanndsten inventointi,
Mikroliitti Oy, 2014). Kotron talon tonttia ei
ole merkitty Museoviraston muinaisjaannos-
rekisteriin ~ (lahde:  http://kulttuuriympa-
risto.nba.fi).
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Viistoilmakuva pohjoisesta v.2011. Uusi kanavasilta tulee valittdmasti nykyisen sillan ete-
lapuolelle.

Viistoilmakuva pohjoisesta v.2015. Malkian asuntoaluetta.
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3.1.2.2 Yhdyskuntatekniset verkostot ja likenneverkko

Alueen yhdyskuntatekniset verkostot (vesijohtoverkosto, kaukolampd ja kaapeleita) sijaitse-
vat katu- ja puistoalueilla.

esihuolto
Punainen viiva = jatevesiviemari
(vietto)
<, Sininen viiva = vesijohto
Vihrea viiva = hulevesiviemari

Kaukolampo

Saimaan Kanavan ratasillan ympariston asemakaavan muutos K2597
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3.1.3 Luonnonymparist6 ja maisema

Suunnittelualue sijoittuu kokonaisuudessaan Salpausselan reunamuodostumalle, joka muo-
dostaa samalla Itdisen Jarvi-Suomen ja Eteldisen rantamaan maisemamaakuntien rajan.
Suunnittelualueen lahiymparistd on pientalovaltaista kaupunkialueen reuna-aluetta. Rataa
reunustaa koko matkalta metsavyohyke.

Saimaan kanavan sillan viettavilla jyrkilla rinteilla kasvaa nuorta sekametsaa. Lansirinteella
aluskasvillisuus on lehtomaista. Idan puoleisella rinteella aluskasvillisuus puuttuu paikoin
lahes kokonaan. Saimaan kanavan itdpuoleisella rataosuudella radan varressa kasvaa paa-
asiassa kuivahkoa méantyvaltaista kangasmetsaa.

Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) maaperakarttojen perusteella suunnittelualueen lansi-
osa on hiekkavaltaista reunamuodostumaa ja itdosa hiekkavaltaista jaatikkéjokimuodostu-
maa. Saimaan kanavan ranta-alueet ovat tayttomaa-alueella ja sillan lantisen tulopenkereen
etelapuolella maapera on silttistd. Maaosuudella nykyinen rata on penkereelld, joka on noin
korkeimmillaan noin 10 metria ymparoivaa maastoa ylempana. Nykyisen radan korkeusviiva
vaihtelee noin valilla +99,2-+105,4. Uusi rata tulee sijaittumaan nykyisen radan etelapuolelle
ja sen korkeusviiva vaihtelee noin valilla +99,5-+105,9 metria.

Suunnittelualueelle ja sen lahiymparist6on sijoittuvat Lappeenrannan itdisten osien
osayleiskaavan yhteydessa laaditun luontoselvityksen kohteet 28 ja 29. Rataosuudella ei
ole todettu muita erityisia luontoarvoja. Suunnittelualueen pohjoispuolelle sijoittuu luontosel-
vityksen kohde 40 ja etelapuolelle kohde 41.

AW L Ko Ptie RS i Lt 7 TR

osayleiskaava, Poyry Fin-

Ote luontoselvityksesta (Lappeenrannan kaupunki, ithosan
land, 2014).

28. Hovinpellon rantametsa

Lantisen kanavatien molemmin puolin on rehevéaa lehtipuustoista metséa. Lansipuolella on
kivikkoista maastoa, jossa kasvaa haapaa, harmaaleppad, jareita koivuja, tuomea ja nuoria
puumaisia vaahteroita. Kivikko saattaa liittya kanavan rakentamiseen. Aluskasvillisuus on
jonkin verran kulttuurivaikutteista: vadelmaa, nokkosta, vuohenputkea ja metsaalvejuurta.
Tien itapuolisella kaistaleella kasvaa koivuja ja méantyja ja isoja tuomia ja vaahteroita. Laho-
puuna on harmaaleppapokkeldita. Linnustoselvityksen perusteella alue on huomionarvoi-
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nen lehtolintujen, kuten sirittdjan, mustapaakertun, kultarinnan ja satakielen, elinymparis-
tona. Lahopuustoisena se soveltuu Furulundin alueella (kohde 32) pesivien pikku- ja valko-
selkatikan ruokailualueeksi. Lepakkoselvityksessa rantametsa maariteltiin lepakoiden ruo-
kailualueeksi (Il luokan lepakkoalue). Alueen kautta kulkee todennakéinen liito-oravien liik-
kumisyhteys Furulundin alueelle.

Kohde on huomionarvoinen vanhan puustonsa, rehevan kasvillisuutensa seka linnustonsa
takia. Se on luontodirektiivin liitteen IV(a) lajeihin kuuluvien lepakoiden ruokailualuetta ja
mahdollinen valkoselkatikan ruokailumetsa ja liito-oravien liikkumisyhteys. (L&hde: Lap-
peenrannan kaupunki, ithosan osayleiskaava, luontoselvitys, POyry Finland Oy 2016).

29. Hovinpellon niitty

Niitty sijaitsee junaratavallin ja sen etelapuolisen asuinalueen vélissa paahteisella etelarin-
teelld. Se on entista peltoa, jonka viljely loppui 1970-luvulla. Niitty arvioitiin Etela-Karjalan
perinnemaisemaselvityksessd maakunnallisesti arvokkaaksi (Jantunen ym.1999). Niityn
kasvillisuus on osin melko rehevaa ja reunoilla kasvaa nuorta lehtipuustoa. Alueen ketomai-
sen osan valtalajeja olivat 1990-luvun alussa makitervakko, ketoharkki, kissankello, hiiren-
keltanot ja koiranheind. Huomionarvoisia kasvilajeja olivat makivirvila, ketomaruna, huhta-
hanhikki, keltamatara ja jandnapila. Keltamatara on uhanalainen, vaarantuneeksi arvioitu
laji. Vuonna 2008 niitylla kasvoi kelta- ja paimenmataran risteymaa piennarmataraa ja kel-
tamatara tulkittiin alueelta havinneeksi (Vauhkonen 2008). Vuonna 2008 kohteen edustavin
osa oli rautatien penkereessa, joka arvioitiin tarkedksi perhosalueeksi (Vauhkonen 2008).
Kohde on maakunnallisesti arvokas perinnebiotooppikohde. Siella saattaa esiintya harvi-
naista ja uhanalaista perhoslajistoa ja muuta hyonteislajistoa (L&dhde: Lappeenrannan kau-
punki, itdosan osayleiskaava, luontoselvitys, Péyry Finland Oy 2016).

Hovinpellon niitty (Kuva: Luumaki-Imatran-
koski-kaksoisraiteen alustava yleissuunnittelu ja
ympadristdvaikutusten arviointi YVA)

Hovinpellon niityn hydnteislajistoa selvitettiin kesalla 2017 jatkuvatoimisten malaisepyydys-
ten avulla. Aineistosta maaritettiin ensisijaisesti nivelkarsaiset (Hemiptera; luteet, kaskaat,
ym.), kovakuoriaiset (Coleoptera), pistidgiset (Hymenoptera, poislukien Ichneumonidae) ja
joitakin pikkuryhmia (Ordines minores yms.). Pyydysaineistojen ohella alueella havainnoitiin
muita hyonteisia, erityisesti perhosia jokaisen kayntikerran yhteydessa. Elokuun alussa ar-
vioitiin myos yleisesti kasvillisuutta koko Hovinpellon niityn alueella.

Heindkuun loppuun mennessé kertyneiden hyonteisnaytteiden joukossa ei ollut uhanalaisia
lajeja. Lajiston perusteella Hovinpellon niitty voidaan luokitella varsin umpeenkasvaneeksi,
joskin mesipistiaisten monimuotoisuus on viela kohtuullinen ja Andrena labiata -maamehi-
laisen kanta oli merkittdvan iso. Samoin alkukesalla lentdvaa ja 2000-luvulla yleistynytta
rusomuurarimehilaista (Osmia bicornuta) oli pyydysaineistossa runsaasti.

Saimaan Kanavan ratasillan ympéariston asemakaavan muutos K2597
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Kesan 2017 seuranta on ensimmainen systemaattinen hyonteislajistokartoitus alueella. Ar-
vion mukaan useat lI0ydetyista hyodnteislajeista kykenevat elamaan lahistdlla joko ruderaat-
tialueilla tai ihmisten pihoilla, silla lajien biologiset vaatimukset ovat paasaantoisesti vaati-
mattomat. Kiriittisimpia ovat varsinkin ketomarunalla (Artemisia campestris) elavat lajit,
mutta jatkossakin rautatie "pitanee huolen”, ettd radanvarsien tyyppikasvi ja sitéd hyédynta-
vat hyonteiset leviavat muuallekin radan varteen. Monet lajeista ovat ekspansiivisia ja muo-
dostavat todennakoisesti uusia kantoja lahialueille.

Mikali loppukesan hyodnteisnaytteiden joukosta ei 10ydy tyystin uusia "thmeellisyyksid", ai-
kaisempien havaintojen ja alkukesan 2017 hyonteisnaytteiden perusteella on epatodenné-
koista, ettd radan laajennus tappaisi tai heikentaisi merkittavasti em. hyonteislajeja Hovin-
pellon alueella.

Hovinpellon niitylla ndhtiin melko vahaisia maaria paivaperhosia, lahinna tyypillisia kuivien
niittyjen lajeja kuten pikku- ja loistokultasiipia (Lycaena phlaeas, L. virgaureae). Niityn huo-
mionarvoisin perhoshavainto oli kaksi yksil6a virnasinisiipea (Glaucopsyche alexis, VU)
21.6.2017. Lajia esiintyy pieniné paikallispopulaatioina monin paikoin Lappeenrannassa.

Hovinpellon niitylla tehty kasvillisuusselvitys vahvisti ndkemysta umpeenkasvusta. Alku-
kesasta niittya hallitsevat rikkavoikukat (Taraxacum) ja loppukesastéa korkeaksi venyva kas-
villisuus on heinavaltaista, erityisesti koiranheiné (Dactylis glomerata) on runsas. Paikoitel-
len on kuitenkin monimuotoisempia niittykasvillisuuden laikkuja, lajeina mm. ahdekaunokki
(Centaurea jacea), ahopukinjuuri (Pimpinella saxifraga), jAnonapila (Trifolium arvense), ke-
toharkki (Cerastium arvense), mékitervakko (Lychnis viscaria), ruusuruoho (Knautia arven-
sis) ja saksanhanhikki (Potentilla thuringiaca). Harmiota ja ketomarunaa on niukalti ja 1a-
hinn& vain kuivemmilla toyrailla.

Muutamalla kayntikerralla arvioitiin my6s kasvi- ja hyonteislajistoa kanavansillan alla paah-
teisella ratavallilla, jonka kasvillisuutta hallitsee haitallinen vieraslaji komealupiini (Lupinus
polyphyllus). Sen leviamista tulisi yrittéaa hillitd kaksoisraiteen myo6té rakentuvilla uusilla val-
leilla.

Kasvi- ja hyonteishavaintojen perusteella Hovin-
pellon niityn parhaiten sailyneet osat ovat lahella
asutusta (vihrea alue viereisessa kuvassa) ja ne
tulisi sailyttaa tai ottaa huomioon kaksoisraiteen
rakennusvaiheessa.

Lahde: Kimmo Saarinen ja Guy Séderman: Lap- | o+
peenrannan hovinpellon niityn hydnteiset — yh-
teenvetoa lajistosta ja alustavat keraystulokset
alkukesalta 2017 (Kaavaselostuksen liite 6).

40. Murheistenrannan harjualue ja 41. Pontuksen harju

Murheistenranta on mainittu Etela-Karjalan harjualueselvityksessa paikallisesti arvokkaana
harjualueena (Kontturi & Lyytikdinen 1987). Se on vesi- ja kulttuurimaisemaan liittyva geo-
logisesti jokseenkin merkittava, maisemallisesti merkittava, biologisesti jokseenkin merkit-
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tava, monikayton kannalta merkittava ja historiallisesti jokseenkin merkittava harjualue. En-
simmaisen Salpausselan Jarvi-Suomen kaaren keskiosia edustava alue kasittaa suuren
reunaselénteen proksimaalirinnettd ja osan kapeasta reunatasanteesta. Alueella on mui-
naisrantojen tormia, terasseja ja kivikoita, useita sulamisvesiuomia seka loiva, kaareva hiek-
karanta nykyisell& rantaviivalla. Iltaosassa on ns. Pontuksen kaivanto muistomerkkina yrityk-
sesta kaivaa kanava Salpausselan lapi talta kohdalta. Alueelle oleva lahde ei ole luonnonti-
lainen, vaan siihen on upotettu kaivonrengas (Poyry Environment Oy 2006). Etela-Karjalan
POSKI-hankkeen yhteydessa harjualueen rajusta laajennettiin, niin ettéa siihen otettiin mu-
kaan Pontuksen alue rautatien etelapuolella (Kajoniemi ym. 2008). Pontuksen alueelle
vuonna 2013 tehdyssa asemakaavan luontoselvityksessa havaittiin harjusel&nteen alueella
kymmenella kasvupaikalla yhteensa noin 70 kukkivaa kangasvuokkoa (Poyry Finland Oy
2013). Kangasvuokko on uhanalainen, vaarantuneeksi (VU) arvioitu laji ja luonnonsuojelu-
lailla (42 8) rauhoitettu kasvilaji. Lis&ksi valoisan rinteen alueella kasvoi paikoin kissank&péa-
laa (silméallapidettava, NT).

Murheistenranta on paikallisesti arvokas harjualue, jonka geologiset, maisemalliset ja biolo-
giset arvot tulee ottaa huomioon maankayton suunnittelussa. Pontuksen harjulla kasvavan
uhanalaisen kangasvuokon kasvupaikkojen sailyminen tulee pyrkia turvaamaan. Metsakes-
kus ei ole rajannut alueelta metsalakikohteita tai muita arvokkaita elinymparistdja. (Lahde:
Lappeenrannan kaupunki, ithosan osayleiskaava, luontoselvitys, Péyry Finland Oy 2016).

e Pohjavesi

Suunnittelualueen lansiosa on lll-luokan pohjavesialuetta (0540510 Lpr keskusta-Laurit-
sala) seka pohjaveden varsinaista muodostumisaluetta.

3.1.4 Vaesto, tyopaikat ja palvelut

Suunnittelualue sijaitsee Lappeenrannan keskustaajaman itdosassa. Kaavamuutosalueella
ei ole vakinaisia asukkaita eika tytpaikkoja. Valittdmasti suunnittelualueen etela- ja pohjois-
puolella on pientalovaltaisia asuinalueita.

Lahimmat asuinrakennukset rajoittuvat uuteen rautatiealueeseen radan eteldpuolella Haka-
lissa.

3.1.5 Ympariston hairio- ja riskitekijat

Melu

WSP Finland Oy on Liikenneviraston toimeksiannosta laatinut Saimaan kanavan lahiympa-
ristoon (paaluvali 293+200-295+300) laskennallisen meluselvityksen, jonka tarkoituksena
on ollut selvittaa raideliikenteen aiheuttamia ymparistomelutasoja nyky- ja ennustetilan-
teessa (v. 2035) seka meluntorjunnan mitoittaminen ennustevuodelle 2035. Selvityksesséa
ei ole huomioitu muita &anilahteitd (maantiet, teollisuus yms.).

Saimaan Kanavan ratasillan ympariston asemakaavan muutos K2597
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Raideliikenteen aiheuttama laskennallinen melupaéastd on paiva- ja ydaikana suhteellisen
samalla tasolla (Lwo’ = 89 - 90 dB) johtuen yOajan korkeista tavaraliikenteen liikennemé&a-
ristd. Taman seurauksena meluvyohykkeet péiva- ja ybaikana ovat suhteellisen samanta-
soiset.

Laeq, €nintddn
Ulkona Paivalla Yolla

(07-22) (22-07)
Asumiseen kadytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa 55 dB 50/45
ja niiden valittomassa laheisyydessa seka hoito- tai oppi- dBt)
laitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kéytettavéat alueet®, leirintdalueet ja vir- | 45 dB 40 dB ?
kistysalueet taajamien ulkopuolella seka luonnonsuojelu-
alueet
Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -
Vnp 993/92 mukaiset eriset melun ohjearvot. LAeg=melun A-painotettu keskidanitaso (ekvivalenttitaso).
1) Uusilla asuinalueilla ydajan ohjearvo on 45 dB. Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.
2) Ybohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havain-
nointiin yolla.
3) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettavien alueiden ohjearvoja.
Jos melu on luonteeltaan impulssimaista tai kapeakaistaista, mitattuun tai laskettuun arvoon lisatdan 5 dB ennen ver-
taamista ohjearvoon.

Laskennallisen arvion perusteella nykytilanteessa raideliikenteen aiheuttamat keskidanita-
sot ylittdvat valtioneuvoston paatbksen 993/ 1992 paiva- ja ydaikaiset ohjearvot monin pai-
koin, mm. Hakalin, Kanavansuun ja Laihian alueilla.

Yo6ajan ohjearvotasojen ylityksia esiintyy erityisesti Kartanonpellon, Hovinpellon, Kanavan-
suun, Malkian ja Laihian alueilla.

Meluselvitys on asemakaavaselostuksen liitteena 5.

. . . NYKYTILANNE:
Oheisessa taulukoissa on laskettu melulle altistu-
vien henkildiden maarat Saimaan kanavan ratasil- i svEen fufumadrd
) ) . ) divaaikana Yoaikana
lan ratasuunnitelma-alueella eri melutasoittain | Melutaso. Laeq .
o i _ T [dB] Klo 07-22 Klo 22-07
talla hetkella. Nykytilanteessa péivaaikaisen me- 45-50 1722 1816
H T H H H 50-55 1210 1272
lun ohjearvot ylittaville tasoille altistuu noin 550 ce oo PP iy
asukasta ja yoaikaisen melun noin 1920 asukasta. 60-65 105 130
. e s . Ce e . 65-70 3 14
Yli 60 dB:n yo6aikaiselle keskidanitasolle altistuu 70-75 0 0
laskennallisen arvion perusteella 144 asukasta. L 0 0
dB B 550
¥li 50
dB 1920

Melulle altistuvien asukkaiden
maara nykytilanteessa ilman melun-
torjuntaa (WSP Finland Oy 2017).

Saimaan Kanavan ratasillan ympariston asemakaavan muutos

Asemakaavan selostus 10.10.2017, paivitetty 28.11.2017

K2597




21/60

N ‘. o Nykytilanne
; Paivaajan keskiadnitaso,
4 LAcq07-22 [dB]

_ 1> 4504dB
I - 50048
J L I>550dB
A s 600dB
s 65.04dB
I - 70.0dB
N - 750 dB

e R

Pohjoismainen
raideliikennemelun
laskentamalli,
Laskentakorkeus 2m

: V\ Nykytilanne
E £ / Ydajan keskiddnitaso,
LAcq22-07 [dB)

Otteet meluselvityksesta, nykytilanne (Lahde: Saimaan kanavan ratasuunnitelma, Melusel-
vitys WSP Finland Oy, 1.2.2017)

Tarind

Luumaki—Imatra rata-alueelle on teetetty Liikenneviraston (silloin viela Ratahallintokeskus)
toimesta tarinaselvitys vuonna 2009 (Geomatti Oy). Selvityksessa on kartoitettu tarinakriitti-
set alueet ja alueilla on suoritettu tarindmittaukset. Tarinélle alttiita alueita havaittiin selvityk-
sessa Luumaki — Imatra ratavalilla yhteenséa noin 14 kilometrin matkalla. Saimaan kanavan
ratasillan ratasuunnitelma-alue sijoittuu osittain selvityksessa tarinakriittiseksi luokitellulle
alueelle.

Mittauksissa tarinan taajuus on todettu suhteellisen korkeaksi, ollen tyypillisesti noin 20-80
Hz, joka voi rakenteisiin siirtyesséan olla aistittavissa runkomeluna. Tarinan torjumiseksi on
esitetty ratapolkkyjen alapuolelle asennettavia tarindnvaimennusmattoja, joilla saadaan
my0Os runkomelun tasoa vahennettya arvioiden mukaan noin 6-12 dB. Selvityksen arvion
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mukaan esitetylla vaimennuksella saavutettaisiin etéisyys noin 40 - 80 metria, jonka ulko-
puolella runkomelun voidaan arvella alittavan suosituksen mukaisen 35 dB. Valtaosa ole-
massa olevista rakennuksista on tallgin tuon rajan ulkopuolella.

Mittausten perusteella rautatietarindsta ei ole odotettavissa haittaa normaalikuntoisille ra-
kennuksille ja rakenteille. Mahdolliset tarindhaitat ovat ihmisten viihtyvyyshaittoja.

Pilaantuneet maat

Suunnittelualueella ei ole maaperan tilan tietojarjestelmaan (MATTI) sisaltyvia pilaantunei-
den maiden kohteita. Saimaan kanavasillan nykyisen ratapenkereen paallysrakenne pois-
tetaan ja osa ratapenkereesta leikataan pois. Poistettavasta aineksesta on mahdollista ottaa
naytteet ja selvittda pitaisikd maa-aine luokitella pilaantuneeksi.

3.1.6 Maanomistus

Lappeenrannan kaupunki omistaa karttaan vihrealla merkityt alueet, Suomen valtio sinisella
merkityt alueet, UPM-Kymmene Oy keltaisella merkityt alueet ja Meritaito Oy punaisella
merkityn alueen. Valkoisella merkityt alueet ovat yksityisten maanomistajien tai muiden toi-
mijoiden omistuksessa.

- 0“;

i

aanomistus
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3.2 Suunnittelutilanne
= Maakuntakaava

Etela-Karjalassa on voimassa ymparistoministerion 21.12.2011 vahvistama Etela-Karjalan
maakuntakaava ja 19.10.2015 vahvistettu Etela-Karjalan 1.vaihemaakuntakaava. Suunnit-
telualueelle ei kohdistu vaihemaakuntakaavan merkintoja.
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Maakuntakaavassa suunnittelualue on paaosin osoitettu merkittavasti kehitettavana paara-
tana (rp). Merkittavasti kehitettava rata osoitetaan punaisella yhtenaisella viivalla, joka liittyy
olemassa olevan radan mustaan ratamerkintdan. Rata-alueilla on voimassa MRL 33 8:n
mukainen rakentamisrajoitus. Suunnittelumaarayksen mukaan paaradan suunnittelussa tu-
lee varautua kaksoisraiteen rakentamiseen, tasoristeysten poistamiseen seka Imatran ra-
janylityspaikan kansain valistamiseen liittyviin radan ja ratapihojen kehittamistoimenpiteisiin.
Suunnittelussa tulee ottaa huomioon raideliikenteesta aiheutuvat melu- ja tarindhaitat seka
paastot riittavan pitkalle tulevaisuuteen.

X [

Ratasilta ylittda Saimaan kanavan (tumman sininen palloviiva). Saimaan kanava on liséksi
osoitettu vesilikenteen alueena (LV). Merkinnélla osoitetaan maakunnallisesti merkittavat
vesilikenteen alueet ja satama-alueet. Vesilikenteen alueiksi on merkitty Saimaan kanava
ja Mustolan satama. Suunnittelumaarayksen mukaan alueen yksityiskohtaisemmassa suun-
nittelussa on otettava huomioon Saimaan kanavan kulttuuriympariston vaaliminen ja turvat-
tava merkittavien maisema- ja kulttuuriarvojen sailyminen. Alueen yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa tulee ehkaista merkittavat ymparistohairiot teknisin ratkaisuin seka huoleh-
dittava soveltuvuudesta ymparistoon.
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Alue on valtakunnallisesti merkittava kulttuurihistoriallinen ymparisté /kohde (ma/kv). Mer-
kinnalla osoitetaan kulttuurihistoriallisen ymparistén vaalimisen kannalta valtakunnallisesti
merkittavat rakennetut ymparistét. Merkinnan osoittamilla osa-alueilla ei ole metsanhoidolli-
sia rajoituksia, mutta osa-alueille sijoittuvat taajamien laheiset sek& maisemallisesti tarkeat
metsaalueet tulisi kasitella alueen kulttuuriarvot sailyttden. Alueilla, joilla on osa-aluemerkin-
nalla osoitettu kayttétarkoitus, padmaankayttémuodon maarittelee aluevarausmerkinta.
Suunnittelumaarayksen mukaan osa-alueen maankayton ja toimenpiteiden suunnittelussa
on otettava huomioon kulttuuriympariston ominaispiirteiden vaaliminen ja turvattava merkit-
tavien historiallisten rakennusten ja merkittavien rakennettujen ympaéristdjen sailyminen. Yk-
sityiskohtaisemmassa uudis- ja taydennysrakentamisen suunnittelussa on otettava huomi-
oon rakentamisen soveltuminen arvokkaaseen ymparistoon.

Alue kuuluu matkailun ja virkistyksen kehittdmisen kohdealueeseen (mv). Merkinnalla osoi-
tetaan matkailun ja virkistyspalveluiden kehittamisen kannalta merkittavia ja ymparistéltaan
vetovoimaisia vyohykkeitd, joilla on edellytykset kehittyd monipuolisiksi matkailun ja vapaa-
ajan kokonaisuuksiksi. Merkinnasta ei aiheudu maa- ja metsatalouteen eikd maaseutuelin-
keinoihin, asumiseen ja maaomistukseen liittyvia rajoituksia. Metsatalouden harjoittaminen
alueella perustuu metsalakiin. Suunnittelumaarayksen mukaan alueen yksityiskohtaisem-
massa suunnittelussa on huolehdittava siitd, etta matkailun kehittamistarpeet sovitetaan alu-
een luonto-, maisema-, rakennusperintod- ja kulttuuriympériston arvoihin niitd hyodyntéaen.
Tulee huolehtia my6s siita, ettei kyseisia arvoja vaaranneta.

Suunnittelualueen lansiosassa on viheryhteystarve / ekologinen kaytava (vihrea kaksisuun-
tainen nuoli katkoviivoilla). Merkinnélla osoitetaan virkistysalue- tai ekologiseen verkostoon
liittyvid olemassa olevia tai tavoitteellisia valtakunnallisia, maakunnallisia ja seudullisia yh-
teystarpeita. Merkinnasta ei aiheudu maa ja metsatalouteen eikd maaseutuelinkeinoihin ja
asumiseen liittyvia rajoituksia. Suunnittelumaarayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on huolehdittava ulkoilu- ja retkeilypolkujen jatkuvuudesta virkistys-, luonto-,
matkailu- ja palvelualueiden valilla seka otettava huomioon lahialueen kansallispuistoihin
liittyvat yhteydet seka se, etta yhteystarpeiden merkitys eldinlajien liikkumisalueena ei hei-
kenny. Viheryhteyksiin liittyvissa yksityiskohtaisemmissa suunnitelmissa tulee ottaa huomi-
oon alueen maisema-arvot, arvokkaiden luontokohteiden sailyminen ja lajiston liikkkumis-
mahdollisuudet myos liikennevaylien suhteen.

Rautatien eteldpuolelta ja radan ali kulkee kevyenliikenteen laaturaitti (pinkki palloviiva) Mer-
kinnalla osoitetaan keskeiset tydssakayntialueen kehitettavat kevyen liikkenteen vaylat.

Suunnittelualue kuuluu kasvukeskusalueen laatukaytava -vyohykkeeseen (Ik). Merkinnalla
osoitetaan Eteld-Karjalan keskeinen ty6ssakaynti- ja kasvukeskusalue. Laatukaytava on
kasvukeskusalueen yhdyskuntarakennetta kokoava vy6hyke ja maakunnan painopistealue.
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= Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa Keskustaajaman yleiskaavan tarkistus 1999, joka on hy-
vaksytty kaupunginvaltuustossa 25.10.1999. Kaava on oikeusvaikutukseton.

o -.. Ote ajantasayleiskaavasta.

Yleiskaavassa suunnittelualue on osoitettu keskeisilta osiltaan raideliikenteen alueena (LR).
Alue varataan rautateille asemineen. Saimaan kanava ja rautatiealueen pohjoispuoli on
osoitettu kulttuurihistoriallisesti merkittavana ymparistona (viivoitettu alue). Rakennuslain
135 §:4an perustuvat maaraykset: 1. Rakentamisen on tyyliltaan ja sijainniltaan sopeudut-
tava ymparistoon. 2. Kulttuurihistoriallisesti merkittavat rakennukset ja rakenteet on sailytet-
tava. 3. Maisemallisesti merkittavat puut ja istutukset on sailytettava. Suositus: Pellot on
hoidettava viljeltyina tai niittyind. Kanavan molemmilla reunoilla kulkee paaulkoilureitit (pal-
loviiva).

Alueelle on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 13.11.2017 Lappeenrannan keskustaajaman
osayleiskaava 2030, Itdinen osa-alue. Osayleiskaavaehdotus on pidetty MRA 19 8:n mukai-
sesti nahtavilla 23.2. - 27.3.2017. Osayleiskaavassa suunnittelualue on osoitettu keskeisilta
osiltaan rautatieliikenteen alueena (LR).

Saimaan kanava on osoitettu kanava-alueena, joka on osa Saimaan kanavan valtakunnal-
lisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistba. Alueen rakenteen, kyla- ja kaupunkiku-
van seka alueella olevien kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden rakennusten ja ympariston sai-
lyminen tulee turvata sekd sopeuttaa mahdollinen tdydennysrakentaminen ja alueella ta-
pahtuvat muut muutokset kulttuuriympéariston ominaisluonteeseen ja erityispiirteisiin. Ra-
kentaminen seka metsanhoidolliset tai maaperaa muokkaavat toimet tulee toteuttaa siten,
ettd maiseman aariviivat ja reunavyohykkeet sailyvat ehjina tarkeiden nadkymien suunnasta
katsottuna (LK).
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Suunnittelualueen lansireunassa on tarkea pohjavesialue (pv). Pohjavesialueelle ei saa si-
joittaa pohjaveden laatua tai maaraa vaarantavaa toimintaa. Toimintaan ei saa liittya maa-
peran pilaantumiseen liittyvaa riskia. Suunnittelualueen lansiosa kuuluu Seveso Il —direktii-
vialueeseen (sev). Kaukaan tehtaan suuronnettomuusriskin piiriin kuuluva 2 km:n vyohyke.
Alueella, jolla kasitelldén tai varastoidaan vaarallisia kemikaaleja, on EU:n neuvoston mu-
kaan (direktiivi 96/ 82/ EY artikla 13) kiinnitettava erityista huomiota kaavoitukseen ja raken-
tamiseen. Maankayton suunnitelmia laadittaessa ja muutettaessa on pyydettava Tukes:in ja
alueen pelastusviranomaisen lausunto.

Rautatien pohjoispuolella kulkee pyorailyn laatukaytava (violetti palloviiva). Kanavan reu-
nassa kulkee kevyen liikenteen reitti (musta palloviiva) ja ulkoilureitti (valkomusta palloviiva).
Rautatiealueen etelapuolella on suojaviheralue (EV) seka kerrostaloalueen reservialue
(AK/res). Rautatiealuetta ymparoivalle alueelle on osoitettu meluntorjuntatarve (me). Alu-
eella on ymparistomelusta johtuva selvitystarve, joka on otettava huomioon yksityiskohtai-
semmassa maankayton suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa. Vuodelle 2030 laadi-
tun ennusteen mukaan liikenteen péaivaaikainen melu ylittda alueella 55 dB.

Suunnittelualueella kanavan ymparistd on osoitettu merkinnalla Kansallisen kaupunkipuis-
ton intressialue kulttuuri- ja luonnonmaiseman kauneuden, historiallisten ominaispiirteiden
ja muiden erityisarvojen sailyttamiseksi ja hoitamiseksi (vihrean ruskea pistekatkoviiva kp).

Radan etelapuolelle on osoitettu kaksi luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tar-
keda aluetta (luo-3). Alueen osa, jolla sijaitsee mahdollinen metsalain mukainen erityisen
arvokas elinymparisto, vesilain mukainen suojeltu vesiluontotyyppi ja/ tai muu arvokas luon-
tokohde. Alueen kayttda suunniteltaessa ja toteutettaessa on otettava huomioon luonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkeiden elinymparistojen, eliblajiesiintymien ja luontokohtei-
den sailyttamisedellytykset. Numeromerkinnélla 28 osoitettu alue on Hovinpellon ranta-
metsd, mahdollinen liito-oravien kulkuyhteys. Numerolla 29 osoitettu alue on Hovinpellon
niitty.
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Saimaan kanavan lansireunaa mukaillen on osoitettu viheryhteystarve (vihrea nelio-
vilva/kaksisuuntainen nuoli). Rautatiealueen pohjois- ja etel&puolella oleva alue on osoitettu
valtakunnallisesti merkittdvana rakennettu kulttuuriymparistona (ma-vk). Alue tai kohde si-
saltyy valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden tarkoittamaan valtakunnalliseen inven-
tointiin (RKY 2009). Alueen ja rakennuskannan ominaispiirteet tulee sailyttaa, ja rakentami-
sen ja maankayton muutokset tulee tehdéa arvokkaan aluekokonaisuuden luonnetta vaalien.
Aluerajaus voi sisaltaa asemakaavalla suojeltuja tai suojeltavia rakennuksia. Aluetta koske-
vista suunnitelmista on pyydettdva museoviranomaisen lausunto. Suunnittelualueen lahiym-
paristoa koskee kohdenumero: 28, Saimaan kanava, Malkia.

Suunnittelualueen pohjoispuolella on luonnonsuojelualue (SL). Rautatien molemmin puolin
on muinaismuistoalue (SM). Alueella sijaitsee muinaismuistolailla (295/ 1963) rauhoitettu
kiinted muinaisjadnnos. Kohteen kaivaminen, peittdminen, muuttaminen, vahingoittaminen,
poistaminen ja muu siihen kajoaminen on kielletty. Kohdetta koskevista suunnitelmista on
pyydettava museoviranomaisen (Museovirasto tai maakuntamuseo) lausunto.

= Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa viisi eri asemakaavaa. Rautatien alueella on voimassa si-
saasiainministerion 27.4.1984 vahvistama asemakaava seka kaupunginvaltuuston
29.9.2014 hyvaksyma asemakaava. Saimaan kanavan lansipuolella, rautatien eteldpuolella
on voimassa sisdasiainministerién 26.7.1965 ja 14.4.1975 vahvistamat asemakaavat. Ka-
navan itapuolella, radan eteldpuolella on voimassa sisaasiainministerion 12.11.1969 vah-
vistama asemakaava. Voimassa oleva asemakaava on esitetty kaavakartalla poistuvina
kaavamerkintoina.

Ote ajantasa asemakaavasta

gp—

Suunnlttelualue on osoﬂettu v0|massa oIevassa asemakaavassa rautatlealueena (LR) ka-
nava-alueena (LK), puistoalueena (P), luonnontilassa séilytettdvana puistoalueena (PL)
seka katualueena. Rautatien kanavan ylittavalle osalle on lisaksi osoitettu kanava-alueen
ylittava rautatiealue (y/LR), rautatien alittava katu (a) ja kanava-alueen ylittava katu (y/k).

= Rakennusjarjestys
Lappeenrannan kaupungin rakennusjarjestys on tullut voimaan 15.9.2016.
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= Pohjakartta

Asemakaavan pohjakarttana on kaytetty kaupungin laatimaa numeerista asemakaavan
pohjakarttaa.

3.2.1 Muut suunnitelmat, selvitykset ja paatokset

Kaksoisraiteen suunnitteluun liittyen on laadittu asemakaavamuutokseen liittyvia selvityksia:
Saimaan kanavan ratasilta ratasuunnitelma, suunnitelmaselostus (WSP Finland Oy 2016),
Luumaki — Imatra tavara ratasuunnitelma (WSP Finland Oy ja Finnmap Infra Oy 2017), Luu-
méaki-Imatra-kaksoisraide yleissuunnitelma (Liikennevirasto 2010), Luumaé&ki-Imatrankoski-
kaksoisraiteen alustava yleissuunnittelu ja ymparistovaikutusten arviointi YVA (Ratahallin-
tokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008).

Itaisten osien osayleiskaava varten on laadittu useita selvityksia, jotka sisdltavat taustatietoa
asemaakaavamuutokseen: Lappeenrannan kaupunki, itdinen osayleiskaava, luontoselvitys
(Poyry Finland Oy 2014/2016), Lappeenrannan itdisten osien osayleiskaava rakennetun
kulttuuriympariston selvitys (Tmi Lauri Putkonen, Serum arkkitehdit Oy 2015), Lappeen-
ranta. Keskustaajaman osayleiskaava-alueen muinaisjddnnésten taydennysinventointi
2012 (Mikroliitti Oy), Lappeenranta. Keskustaajaman osayleiskaava-alueen historiallisen
ajan muinaisjaannosten inventointi 2014 (Mikroliitti Oy).

4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Suunnittelun tausta ja tarve

Saimaan kanavan ratasillan ratasuunnitelma on osa kokonaishanketta Luumaki—Imatran ta-
vara-asema—ratasuunnitelma, joka on toteutettu kokonaisuudessaan kolmena erillisena ra-
tasuunnitelmana. Kokonaisuudesta erilladn on laadittu kaksi ratasuunnitelmaa, joista toinen
on Saimaan kanavan ratasilta Lappeenrannassa. Kokonaishankkeen lahtokohtana on ollut
vuonna 2010 valmistunut Luumaki - Imatra kaksoisraiteen yleissuunnitelma, joka puoles-
taan perustuu vuosina 2007-2008 laadittuun alustavaan yleissuunnitelmaan ja ymparisto-
vaikutusten arviointiin. Yleissuunnitelmasta poiketen kaksoisraide toteutetaan kuitenkin
tdssé vaiheessa ainoastaan valille Joutseno — Imatra.

Saimaan kanavan ratasillan ratasuunnitelma valmistui vuonna 2016. Taman asemakaava-
muutoksen tarkoituksena on mahdollistaa kyseisen ratasuunnitelman seka siihen molem-
missa paissa valittomasti liittyvien niin sanottuun ratasuunnitelma 3:een kuuluvien rata-
osuuksien (yhteensd noin 430 metrid) toteuttaminen. Ratasuunnitelman hyvaksyminen
edellyttaa vastaavaa hyvaksyttya asemakaavaa rata-alueella.

Suunnitelman mukaan nykyinen ratasilta puretaan ja korvataan valittbméasti sen etelapuo-
lelle sijoittuvalla sillalla. Mantereelle, uuden sillan ita- ja lansipuolille rakennetaan uutta ra-
taosaa, joka yhtyy nykyiseen ratalinjaukseen suunnittelualueen paissa. Uuden rataosan ja
ratasillan suunnittelussa varaudutaan kaksoisraiteen rakentamiseen myohemmin myos télle
rataosalle. Uusi raide sijoittuisi nykyisen raiteen etelapuolelle.

Uusi ratageometria sovitetaan nykyiseen raiteeseen siten, etta uusi geometria irtoaa nykyi-
sestd noin KM 293+300 kohdalla ja palaa takaisin nykyiseen noin KM 295+200 kohdalla.
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Uuden raiteen etaisyys nykyiseen raiteeseen sillan kohdalla on 10 metria ja uusi ja vanha
raide ovat siltojen kohdalla yhdensuuntaiset

et ! s

\

Uuden kanavasillan ratasuunnitelma. Nykyinen silta on kuvassa pistekatkoviivalla. (Kuva:
Saimaan kanavan ratasilta ratasuunnitelma, Suunnitelmaselostus, WSP Finland Oy & Lii-
kennevirasto 2016)

Rata on koko suunnitelmavalin penkereelld, pengerkorkeus on kanavasillan molempien
maatukien vieressa lahes 20 metria. Raiteen korkein kohta on asetettu kanavasillan keski-
kohdalle.

Uuden sillan rakenteesta ja pidentyneesta janteesta johtuen sillan rakennepaksuuden kas-
vaminen vaati uuden raiteen korkeusviivan noston kanavasillan kohdalla noin 60 cm nykyi-
seen verrattuna. Korkea ratapenger rakennetaan myds valmiiksi kahden raiteen levyisena.
Saimaan kanavan ratasillalle levitetdan raidesepeli koko siltakannelle, haitallisten vaanto-
jannitysten ehkéaisemiseksi.
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Uuden kanavasillan leikkauspiirustus etelastad. (Kuva: Saimaan kanavan ratasilta rata-
suunnitelma, Suunnitelmaselostus, WSP Finland Oy & Liikennevirasto 2016)

Radan pohjamaan ollessa moreenia, korkeat (yli 10 metria) ratapenkereet on esitetty raken-
nettaviksi luiskakaltevuudella 1:2, sitd matalammat normaalilla 1:1,5 kaltevuudella.

Vastaavasti silttipohjamaan paalle pengerrettdessa raja-arvona kaytettiin 4 metrin penger-
korkeutta. Saimaan kanavan ratasillan molemmin puolin radan eteldpuolella uudet luiskat
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eivat mahdu nykyiselle asemakaavan mukaiselle rautatiealueelle. Luiskien alareuna siirtyy
enimmilladn noin 15 metrid nykyisia etelammaksi.

Nykyisen radan ratapenkereelle on ratasuunnitelmassa esitetty seuraavia toimenpiteita:
Raide puretaan ja tukikerros poistetaan. Penger leikataan uuden raiteen alusrakenteen ala-
pinnan tasolta ulospain viettavana kaltevuuteen 1:20. Sen jalkeen luiska maisemoidaan ja
verhoillaan.

4.2 Osallistuminen ja yhteisty6

Osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelya sekéa vaikutusarviointia varten on laadittu taman
selostuksen liitteena 1 oleva osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS), jossa on myds lue-
teltu kaavatydssa osallisena olevat tarkeimmat maanomistajat, viranomaiset ja muut tahot.

Kaavoituksen vireilletulosta seka kaikista merkittavista kuulemis- ja paatoksentekovaiheista
iImoitetaan kaupungin ilmoitustaululla sekd kaupungin virallisessa ilmoituslehdessa Etela-
Saimaassa. Lahialueen asukkaita ja maanomistajia informoidaan henkilokohtaisilla kirjeilla
kaavaluonnosvaiheessa.

Kaava-aineistot pidetaan nahtavilla Lappeenrannan kaupungin kaupunkisuunnittelussa
osoitteessa Villimiehenkatu 1 (3. kerros) ja kaupungin internet-sivulla www.lappeenranta. fi
> rakentaminen ja maankayttd > nahtavilla olevat kaavat. Asemakaavaluonnos oli nahtavilla
23.2.-16.3.2017 vélisen ajan.

Viranomaisyhteistyd. Asemakaavaluonnoksesta pyydetaan lausunnot osallisena olevilta vi-
ranomaisilta, jotka on lueteltu OAS:ssa. Tarvittaessa jarjestetaan ehdotusvaiheen viran-
omaisneuvottelu (MRL 66 8§, MRA 26 8) sen jalkeen, kun asemakaavaehdotus on ollut MRA
27 8:n mukaisesti nahtavilla.

4.3 Suunnitteluvaiheet

Asemakaavamuutoksen laatiminen on kaynnistynyt syksylla 2016. Suunnittelun aluksi on
laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelma.

Kaavan vireilletulosta on ilmoitettu kuuluttamalla asemakaavaluonnoksen ja osallistumis- ja
arviointisuunnitelman (OAS:n) nahtavilla olosta lehtikuulutuksella 18.2.2017 seka henkil®-
kohtaisilla kirjeilla osallisille. OAS pidetaan MRL:n 62 8:n ja 63 8:n mukaisesti nahtavilla
23.2.2017 alkaen kaavaprosessin ajan.

Asemakaavaluonnos ja osallistumis- ja arviointisuunnitelma on pidetty MRA 30 8:n mukai-
sesti kommentoitavana 23.2.—16.3.2017. Nahtavillaolon aikana kaavasta on pyydetty lau-
sunnot suunnittelussa osallisena olevilta viranomaisilta ja kaupungin hallintokunnilta. Myods
muilla osallisilla oli mahdollisuus antaa kaavasta mielipide. Asemakaavamuutoksesta jarjes-
tettiin asukastilaisuus Kanavansuun asukastilassa (osoitteessa Tukkimiehenkatu 1)
23.2.2017 kello 17-19.00 valisena aikana. Tilaisuuteen osallistui noin 40 henkilda.

Asemakaavaluonnoksesta saatiin 14 lausuntoa ja 8 mielipidetta. Lausuntojen perusteella on
mm. teetetty hyonteisselvitys Hovinpellon niityn alueelle ja tarkistettu niittya koskevia ase-
makaavamerkintdja ja -maarayksia. Lisdksi on tarkistettu rakennettua kulttuuriymparistdoa
seka melusuojausta koskevia kaavamerkinttja ja —maarayksia. Asemakaavaselostusta on
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paivitetty mm. likennemelun ja kustannusvaikutusten osalta. Kaavaluonnoksesta saaduissa
mielipiteissa kiinnitettiin huomiota lahinna melun- ja tarin&ntorjunnan puutteisiin. Tiivistelmat
saaduista lausunnoista ja mielipiteistd seka vastineet niihin ovat asemakaavaselostuksen
liitteessa 3c.

Saatujen mielipiteiden ja lausuntojen perusteella tarkistettu asemakaavaluonnos on muo-
kattu asemakaavaehdotukseksi. Kaavaehdotus on kasitelty ja hyvaksytty kaupunkikehitys-
lautakunnassa seka kaupunginhallituksessa, jonka jalkeen se on pidetty MRA 27 §:n mu-
kaisesti nahtavilla 26.10. - 27.11.2017. Asemakaavasta saatiin 2 lausuntoa ja 4 muistutusta.
Asemakaavaan on tehty teknisid muutoksia Liikenneviraston lausunnon perusteella. Saa-
dun muistutuksen vuoksi asemakaavaan on otettu mukaan korttelin 218 tontti 15, joka on
muutettu lahivirkistysalueeksi, jota tulee hoitaa paaosin avoimena niittyna (VL-4). Muut
muistutukset eivat antaneet aihetta asemakaavan muuttamiseen. Vastineet lausuntoihin ja
muistutuksiin ovat asemakaavaselostuksen liitteessa 3 e. Taman jalkeen asemakaava vie-
daan kaupunginhallituksen ja kaupunginvaltuuston kasiteltavaksi ja hyvaksyttavaksi.

Asemakaava on laadittu Lappeenrannan kaupungin elinvoiman ja kaupunkikehityksen toi-
mialan kaupunkisuunnittelussa.
4.4 Asemakaavan tavoitteet

Asemakaavamuutoksen ensisijaisena tarkoituksena on mahdollistaa Saimaan kanavan ra-
tasillan ratasuunnitelman seka pieneltd osin ns. ratasuunnitelma 3:n toteuttaminen.

Ratasuunnitelman tavoitteena on rataosuuden Luumaki-lImatra kehittdminen osana itéisen
Suomen raideliikenteen kehittamista. Hanke sisaltaa kaksoisraideosuuden (19 km) raken-
tamisen valille Joutseno-Imatra seka Lauritsalan ja Rasinsuon liikennepaikkojen kehittami-
sen seka rataosan Luumaki-Imatra kayttoikédnsa paassa olevan paallysrakenteen (n. 55 km)
uusimisen. Hankkeen tavoitteena on henkildliikenteen palvelutason parantaminen (matka-
ajan lyhentadminen - suurin sallittu nopeus 180-200 km/h- seka junatarjonnan lisaaminen).
Liséksi tavoitteena on tavaralikenteen toimintaedellytysten parantaminen (akselipainon
nosto 25 tonniin, junapituuden kasvattaminen 1100 metriin ja ei-kaupallisten pysahdysten
vahentaminen). Tavoitteena on myds henkilo- ja tavaraliikenteen tdsmallisyyden parantami-
nen, liikenneturvallisuuden parantaminen ja meluhaittojen vahentaminen. Hankkeen myoéta
Suomen ja Vendjan vélisen henkilo- ja tavaraliikenteen toimintaedellytykset kehittyvat. Ra-
tasuunnitelma sisaltdd Saimaan kanavan ratasillan uusimisen sekd meluntorjunnan alu-
eella.

Liikenteellisten tavoitteiden ohella ratasuunnitelman tavoitteena on vahentaa hankkeen vai-
kutusalueella asuvien melulle altistuvien ihmisten lukumaaraa. Tama edellyttaa tarvittavien
melusuojausten esittdmista ratasuunnitelmassa ja asemakaavassa.

Asemakaavan laadinnassa on otettu huomioon myds seuraavat yleiset tavoitteet.

Eteld-Karjalan _liikennejarjestelmasuunnitelman vuosien 2015-2018 tavoitteena on Luu-
maki—Imatra—Imatrankoski-radan tason nostaminen, joka parantaa erityisesti tavaraliiken-
teen olosuhteita ja sitd kautta alueen elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Radan kapasi-
teetin nosto lisda raidekuljetusten kilpailukykya ja varmistaa maakunnan suurteollisuuden
kuljetusten toiminnan.
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Hallituksen liikennepoliittisen selonteon tavoitteena on linjata likkennepolitiikkaa vuosille
2012-2022. Sen mukaan liikennepolitiikkaa tulee suunnitella osana koko yhteiskunnan ke-
hittdmista ja tiiviissa yhteistytssé eri hallinnonalojen kesken. Selonteossa listattiin hallitus-
kaudella 2012—-2015 aloitettavat likenneverkon kehittamishankkeet seka liikenneverkon ke-
hittamisohjelman 2016-2022 suunnittelukohteet. Kehittamishankkeissa on mukana mm.
kaksoisraiteen Luumaki—Imatra parantamisen suunnittelu.

Maakuntakaavan tavoitteena on keskittda tavarakuljetuksia raide- ja vesiliikenteelle seka
kehittaa paaliikennemuotojen yhteistd verkostoa. Kaksoisraide Luumaeltd Imatralle seka
Saimaan kanavan ja syvavaylaston ja satamaverkoston kehittdminen antavat hyvat mah-
dollisuudet raide- ja vesitiekuljetuksille osallistuen samalla ilmastonmuutoksen hillintaan.

5 ASEMAKAAVAN KUVAUS

51 Kaavan rakenne

Asemakaavamuutos mahdollistaa Saimaan kanavan ratasillan ratasuunnitelman seka sii-
hen molemmissa paissa valittomasti liittyvien ns. ratasuunnitelma 3:een kuuluvien rata-
osuuksien toteuttamisen. Suunnittelualue on osoitettu asemakaavassa rautatiealueeksi, ka-
nava-alueeksi ja lahivirkistysalueeksi. Aluevaraukset kasittavéat koko sen alueen, jolla ase-
makaavaa on tarpeen muuttaa ratasuunnitelman toteuttamiseksi. Rautatiealueen eteléarajaa
on tarkistettu siten, ettd uusi ratasilta, sen ita- ja lansipuolille rakennettavat uudet rataosat
seka rakenteiden vaatimat penkereet ja vastapenkereet mahtuvat jatkossa rautatiealueelle.

5.1.1 Mitoitus

Asemakaavamuutosalueen kokonaispinta-ala on 21,8 ha. Rautatiealueen pinta-ala on 13,5
ha, kanava-alueen pinta-ala on 1,3 ha ja lahivirkistysalueiden pinta-ala on 7,0 ha. Asema-
kaavamuutoksella lahivirkistysalueiden pinta-ala vdhenee 1,94 ha ja rautatiealueen pinta-
ala kasvaa 2,06 ha.

Tilastolomake on asemakaavaselostuksen liitteena 4.

5.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Kaksoisraiteen rakentaminen mahdollistaa junaliikenteen lisaantymisen, junien nopeuksien
nousun seké akselipainojen kasvun. Nama lisdavat melua ja tarinaa, mika osaltaan heiken-
tda radan tuntumassa olevan asutuksen viihtyisyyttd. Ratamelua on ratasuunnitelman mu-
kaan tarkoitus torjua ratapenkereelle sijoitettavilla meluseinilld ja -kaiteilla. Melukaidetta on
ratasuunnitelmien mukaan tarkoitus rakentaa yhteensa noin 2,6 kilometria, minkéa liséksi
Pontuksen koulun kohdalle tulee kaavan mukaan rakentaa melusuojaus noin 230 metrin
matkalle.

Asemakaavamerkintdjen ja —maaraysten mukaan ennen rataosan kayttéonottoa tulee to-
teuttaa kaavassa esitetty ratasuunnitelman mukainen melusuojaus. Hankkeesta laaditun
meluselvityksen mukaan kyseiset melusuojaukset vahentavat ennustetilanteessakin melulle
altistuvien ihmisten méaraa nykytilanteeseen nédhden. Ratasuunnitelman mukaiset radan
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tasaisuuden ja vakavuuden yllapitamiseen tahtaavat toimenpiteet paasaantoisesti pienen-
tavat myos ymparistoon leviavaa tarinaa.

Ympariston laatua koskevien tavoitteiden osalta kaavaratkaisua voidaan nain ollen pitaa
kohdassa 4.4 esitettyjen tavoitteiden mukaisena sekd maankaytto- ja rakennuslain ja valta-
kunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaisina.

53 Aluevaraukset

5.3.1 Liikennealueet

Rautatiealue (LR)

Rautatiealueeksi (LR) on osoitettu nykyinen rautatiealue, jota on laajennettu uuden ratasil-
lan ja rataosuuden luiskineen tarvitsemilla alueilla. Rautatiealueelle on merkitty ratasuunni-
telman mukaiset meluesteet aaltoviivalla. Merkintéa osoittaa meluesteen likimaaraisen sijain-
nin. Melueste sijoittuu kanavan lansipuolella radan etelapuolelle. Kanavasillan lansipuolelta
Pontuksen (Muukontien) alikulun itdpuolelle sek& Pontuksen kaivannolta Kiilinkadun itapuo-
lelle saakka melueste on sijoitettava radan molemmin puolin. Lisaksi Pontuksen koulun koh-
dalle on osoitettu radan etelapuolelle melueste noin 230 metrin matkalle. Melueste on suu-
rimmaksi osaksi osoitettu 1 metrin korkuiseksi radan korkeusviivasta mitattuna (kv+1 m).
Pontuksen kaivannon itdpuolella meluesteen korkeus vaihtelee Kiilinkadun sillan 1,2 met-
ristd (kv+1,2 m) radan pohjoispuolen 3 metriin (kv+3 m). Melusuojaus tulee toteuttaa ennen
rataosan kayttoonottoa.

Hakalintien kohdalla rata-alueelle on merkitty rautatiealueen alittava katu (a). Sillan vahim-
maisalikulkukorkeus on oltava vahintaan 4,51 metrié (ko 4,51 m). Lantisen kanavatien, Muu-
kontien ja Kiilinkadun kohdalla rata-alueelle on osoitettu rautatiealueen alittava katu, jolle
saa sijoittaa maanalaisia johtoja (a-12). Muukontien ylittavan sillan korkeus on oltava vahin-
taan 7,35 metria (ko 7,35 m) ja Kiilinkadun sillan vahintdan 4,06 metria (ko 4,06 m) tien
pinnasta. Muukontien kohdalla olevaa a-12-katualuevarausta on levennetty voimassa ole-
vasta kaavasta, jotta mahdollistetaan kevyenliikenteen raitin rakentaminen myds Muukon-
tien lansi- ja etelareunaan.

Pontuksen kaivannon ylittava silta on osoitettu rautatiealueen alittavana kevyen liikenteen
yhteytena. Alikulun seka kevyen liikenteen vaylan toteutussuunnitelmista on pyydettava Mu-
seoviraston ja Liikenneviraston lausunnot (a-14).

Uusi ohjeellinen raidevaraus on merkitty rautatiealueen sisalle sinisella katkoviivalla.

Muukontien ali kulkeva 10 kV:n maakaapeli on osoitettu rautatiealueen lansiosaan omalla
johtovarausmerkinnalla.

Rautatiealueen itdosassa sijaitseva vesitorni on osoitettu suojeltavana rakennuksena (sr-
15). Rakennustaiteellisesti, historiallisesti tai kaupunkikuvallisesti arvokas rakennus. Raken-
nusta ei saa purkaa ilman pakottavaa syyta. Rakennuksessa suoritettavien korjaus- ja muu-
tostdiden seka kayttotarkoituksen muutosten tulee olla sellaisia, etta rakennuksen raken-
nustaiteellisesti tai historiallisesti arvokas tai kaupunkikuvan kannalta merkittava luonne sai-
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lyy. Erityisesti julkisivukorjauksissa tulee kayttaa alkuperaisia tai niita vastaavia materiaa-
leja. Rakennuksessa tehtévista korjaus- ja muutostoéista on pyydettava museoviranomaisen
lausunto.

Kanava-alue (LK)

Saimaan kanavan alue on osoitettu kanava-alueeksi. LK-alueelle on osoitettu kanava-alu-
een ylittava rautatiealue (y/LR) seka kanava-alueen ylittava katu (y/k). Kanava-alueen ra-
jaus sdilyy voimassa olevan asemakaavan mukaisena. Kanava-alueen ylittavalla rautatie-
alueella jatkuu merkinta, jonka mukaan rautatiealueelle on rakennettava melueste (aalto-
viiva). Merkinta osoittaa meluesteen likimaaraisen sijainnin ja lukuarvo sen minimikorkeu-
den radan korkeusviivasta mitattuna. Melusuojaus tulee toteuttaa ennen rataosan kaytt6on-
ottoa.

5.3.2 Lahivirkistysalueet

Talonpojanpuiston itdosa seka Kivipuisto rautatien eteldpuolella on osoitettu lahivirkistys-
alueiksi (VL). Paaosa Talonpojanpuistosta on merkitty VL-4-alueeksi (Lahivirkistysalue.
Alue tulee hoitaa paaosin avoimena niittynd). Lahivirkistysalueet toimivat osaltaan suoja-
vyOhykkeina rata-alueen ja asutuksen valissa. Talonpojan puistoon on osoitettu rautatien
suoja-alue, joka on 30 m etaisyydella raiteen keskilinjasta mitattuna (ras). Talonpojanpuis-
toon on osoitettu myds luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeana ymparistona sailytet-
tava alueen osa. Aluetta tulee hoitaa niittymaisena siten, etté arvokas lajisto sailyy (luo-4).

Kivipuistoon on osoitettu johtoa varten varattu alueen osa seké rakennusala, jolle saa sijoit-
taa maston ja siihen liittyvan laitetilan (emt).

5.3.3 Yhdyskuntatekninen huolto ja vaesténsuojelu

Asemakaavaratkaisu tukeutuu vesi- ja viemariverkon sekd muun infraverkon osalta ole-
massa oleviin verkostoihin. Keskijannitejohtoa varten on varattu rata-alueelle johtoa varten
varattu alueen osa. Maanalaisia johtoja voidaan sijoittaa myds a-12-alueille eli rautatiealu-
een alittaville kaduille. Olemassa olevaa tietolikennemastoa ja sen teknisté tilaa varten on
Kivipuistoon varattu rakennusala, jolle saa sijoittaa maston ja siihen liittyvan laitetilan (emt).

Suunnittelualueen lansiosa on talla hetkella saavutettavissa Lappeenrannan paloasemalta
kuuden ja itdosa kymmenen minuutin toimintavalmiusajan sisélla (lahde www.ekpelastus-
laitos.fi). Katujen ja kulkuteiden toteutussuunnittelun yhteydessa tulee sammutusveden saa-
tavuus alueelle ja pelastusteiden kaytettavyys varmistaa.

Pelastuslain 379/2011 mukaan vaestonsuoja on rakennettava rakennusta tai samalla tontilla
tai rakennuspaikalla olevaa rakennusryhméa varten, jos sen kerrosala on vahintdan 1200
neliometria ja siind asutaan tai tydéskennellaan tai oleskellaan muutoin pysyvasti. Kaava-
muutosalueelle ei sijoitu Kiinteistdja, jotka edellyttaisivat vaestonsuojan rakentamista.

5.4 Ymparistdn hairiotekijat
Kaavamuutoksen mahdollistama liikenteen lisays (akselipainojen kasvu, junapituuksien li-
saantyminen ja nopeuksien kasvu) aiheuttavat radan ymparistossa likennemelun ja tarinan
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lisaantymista. Haitallisia ymparistévaikutuksia on ehkaisty kaavassa edellytetylla melusuo-
jauksella. Tarinan osalta vaikutuksia on mahdollista rajoittaa rakenteellisilla ratkaisuilla,
jotka tarkentuvat rakentamissuunnitelmassa.

55 Luonnonymparisto

Suunnittelualueelle ja sen lahiymparistdon sijoittuvat huomionarvoiset luontokohteet Hovin-
pellon rantametsé ja Hovinpellon niitty. Kohteiden tarkemmat kuvaukset ovat kohdassa
3.1.2 Luonnonymparisto ja maisema.

5.6 Kulttuuriymparisto

Suunnittelualueeseen kuuluva Saimaan kanava seka suunnittelualueeseen kahdelta suun-
nalta rajautuva kohde Kaukaan teollisuusympaéristd seka Kanavansuun ja Malkian asunto-
alueet ovat valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja (RKY 2009). Koh-
teiden tarkemmat kuvaukset ovat kohdassa 3.1.2.1. Kaavamuutosalueeseen kuuluva Pon-
tuksen kaivanto on lisdksi muinaismuistolain mukainen kiinted muinaisjaannds. Pontuksen
kaivantoon liittyvat rakenteet on huomioitu asemakaavassa sailyttavin merkinnéin. Asema-
kaavalla on liséksi suojeltu rata-alueella sijaitseva vesitorni, joka voidaan luokitella paikalli-
sesti merkittavaksi kohteeksi. Rakennetun kulttuuriympéariston arvojen turvaamiseksi on li-
saksi annettu yleismaarays: Alue kuuluu valtakunnallisesti merkittdavaan rakennettuun kult-
tuuriymparistéon. Alueen historialliset ja maisemalliset arvot on huomioitava liikenneraken-
tamisen suunnittelussa.

5.7 Kaavamerkinnat ja —maaraykset

e Lahivirkistysalue.

e Lahivirkistysalue. Alue tulee hoitaa paaosin avoimena niittyna.

e Rautatiealue.

e Kanava-alue.

e 3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

e Kaupunginosan raja.

e Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

e Osa-alueen raja.

e Ohjeellinen ratalinjaus.

e Risti merkinndn paalla osoittaa merkinnan poistamista.

e Kaupunginosan numero.

e Kaupunginosan nimi.

e Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

e Johtoa varten varattu alueen osa.

e Rautatiealueen alittava katu.

e Rautatiealueen alittava kevyen liikenteen yhteys. Alikulun toteutussuunnitelmista on
pyydettavd Museoviraston ja Liikenneviraston lausunnot.

e Rautatiealueen alittava katu. Alueelle saa sijoittaa maanalaisia johtoja.
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e Rautatiealueen alittava kevyen liikkenteen yhteys. Alikulun seka kevyen liikenteen
vaylan toteutussuunnitelmista on pyydettava Museoviraston ja Liikenneviraston lau-
sunnot.

e Lukuarvo osoittaa katualueen vapaan korkeuden tien pinnasta mitattuna.

e Kanava-alueen ylittdva rautatiealue.

e Kanava-alueen ylittava katu.

¢ Alueelle on rakennettava melueste. Merkinta osoittaa esteen likimaaraisen sijainnin
ja lukuarvo sen minimikorkeuden radan korkeusviivasta mitattuna. Melusuojaus tulee
toteuttaa ennen rataosan kayttoonottoa.

e Suojeltava rakennus. Rakennustaiteellisesti, historiallisesti tai kaupunkikuvallisesti
arvokas rakennus. Rakennusta ei saa purkaa ilman pakottavaa syyta. Rakennuk-
sessa suoritettavien korjaus- ja muutostdiden seka kayttdtarkoituksen muutosten tu-
lee olla sellaisia, ettd rakennuksen rakennustaiteellisesti tai historiallisesti arvokas tai
kaupunkikuvan kannalta merkittdva luonne sailyy. Erityisesti julkisivukorjauksissa tu-
lee kayttaa alkuperaisia tai niitd vastaavia materiaaleja. Rakennuksessa tehtavista
korjaus- ja muutostoista on pyydettavd museoviranomaisen lausunto.

e Rautatien suoja-alue.

e Luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeana ymparistona sailytettava alueen osa.
Aluetta tulee hoitaa niittyméaisena siten, etta arvokas lajisto sailyy.

e Rakennusala, jolle saa sijoittaa maston ja siihen liittyvan laitetilan.

YLEISET MAARAYKSET:
Alue kuuluu valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriymparistoon. Alueen
historialliset ja maisemalliset arvot on huomioitava liikkennerakentamisen suunnittelussa.

5.8 Nimisto

Kaavassa ei ole osoitettu alueelle uutta nimist6d. Kaavassa mukana olevien lahivirkistys-
alueiden nimind on kaytetty alueella jo kaytéssa olevia Talonpojanpuistoa ja Kivipuistoa.
Myds pieni osa Muukontien katualueesta kuuluu asemakaava-alueeseen.

6 ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMISEN VAIKUTUKSET

Kaavaratkaisulla on vaikutuksia mm. yhdyskuntarakenteeseen ja —talouteen seké sosiaali-
siin oloihin. Vaikutuksia on arvioitu suunnittelun eri vaiheiden yhteydessa. Arvioinnin peri-
aatteet on maaritelty osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa.

Arvioinnin tarkoituksena on tunnistaa kaavaratkaisujen ymparistéllinen merkitys, parantaa
tehtavien ratkaisujen laatua sekd havainnollistaa osallisille ja paattajille asemakaavan sisal-
toa. Keskeisimmat arvioinnissa kaytetyt selvitykset ja raportit ovat:

1. Saimaan kanavan ratasillan ratasuunnitelma (WSP Finland Oy 2016)

2. Luumaé&ki — Imatra tavara ratasuunnitelma (WSP Finland Oy ja Finnmap Infra

Oy 2017)

Saimaan kanavan ratasuunnitelma. Meluselvitys (WSP Finland Oy 1.2.2017)

4. Lappeenrannan kaupunki. Itdosan osayleiskaava. Luontoselvitys (Poyry Fin-
land Oy 2016)

w
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5. Luumaki-Imatrankoski-kaksoisraiteen alustava yleissuunnittelu ja ymparist6-
vaikutusten arviointi YVA (Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008).

Vaikutukset on selvitetty kestavan kehityksen ulottuvuuksiin ryhmiteltyina kokonaisuuksina:

1. Ekologiset vaikutukset (esim. luontotekijoihin liittyvat erityisarvot)
2. Taloudelliset vaikutukset (esim. kunnallistekniset kustannustekijat)
3. Liikenteelliset vaikutukset

4. Sosiaaliset vaikutukset (esim. vaikutukset palveluihin)

5. Kulttuuriset vaikutukset (esim. kaupunkirakenteelliset vaikutukset)

Menetelman avulla on pyritty 16ytdmaan vastauksia erityisesti siihen, toteuttaako kaava-rat-
kaisu kokonaisuudessaan kestdvaa kehitystd. Tarkeimpien vaikutusten tunnistamisen
apuna kaytettiin MRL 54 §:n asemakaavan sisaltbvaatimuksia ja niista johdettuja vaikutuk-
siin liittyvia kysymyksid. Asemakaavan vaikutuksia on arvioitu vertaamalla asemakaava-
luonnosta alueella voimassa olevan asemakaavan mukaiseen tilanteeseen. Liséaksi vaiku-
tuksia on verrattu tilanteeseen, ettei alueella tapahtuisi mitd&dn muutoksia nykytilanteeseen.

Maankaytto- ja rakennuslain (54 8 4 mom) mukaan, jos asemakaava laaditaan alueelle, jolla
ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa, on asemakaavaa laadittaessa soveltuvin osin otettava
huomioon myds mité yleiskaavan sisaltbvaatimuksista sdadetdan (MRL 398).

Yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon:

1) yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys;

2) olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvaksikaytto;

3) asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus;

4) mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen, seka energia,
vesi- ja jatehuollon tarkoituksenmukaiseen jarjestamiseen ympariston, luonnonvarojen ja ta-
louden kannalta kestavalla tavalla,;

5) mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestéryhmien kannalta tasapainoiseen
elinymparistbon;

6) kunnan elinkeinoelaman toimintaedellytykset;

7) ymparistohaittojen vahentaminen;

8) rakennetun ympariston, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen; seka

9) virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyys.

Yleiskaavan sisaltovaatimukset on huomioitu asemakaavamuutosta laadittaessa. Kaava-
muutoksen vaikutuksia arvioidaan myds yleiskaavan sisaltdvaatimukset huomioiden.

6.1 Ekologiset vaikutukset

6.1.1 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

GTK:n maaperakarttojen perusteella suunnittelualueen maapera on hiekkavaltaista harjua.
Saimaan kanavan ranta-alueet ovat tayttdmaa-alueella ja sillan lantisen tulopenkereen ete-
lapuolella maapera on silttistd. Saimaan kanavan uuden ratasillan ja Pontuksen uuden ali-
kulkusillan siltapaikkojen tarkempi maaperakuvaus on esitetty ratasuunnitelmaselostuk-
sessa (WSP Finland Oy 2016).
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Ratasillan toteuttamisen yhteydessa tehddaan merkittdvia maastoa muokkaavia toimenpi-
teitd. Alueelle rakennetaan ratasuunnitelman mukaan korkea penger, jonka korkeus sillan
l&heisyydessd on molemmin puolin enimmillaan l&hes 20 metrid. Sillan luiskat joudutaan
korkeimmilla osuuksilla tekemaan kaltevuuteen 1:2 vakavuuden varmistamiseksi.

Purettavan sillan penger jatetdan paikoilleen ja muotoillaan siten, ettd se yhdistyy saumat-
tomasti uuteen penkereeseen (ks. poikkileikkaus liite 2b). Sillan kohdalla luiskien sivuille
siirretaan metsanpohjakasvillisuutta, jota on otettu talteen uuden radan rakentamisen tielta
(WSP Finland Oy 2016).

Kaavamuutosalueen molemmissa paissa uusi ratalinjaus yhdistyy nykyiseen ratapenkeree-
seen ja ratavallin levenemisen vaikutus maanpinnan muotoihin vastaavasti pienenee. Ase-
makaavan vaikutukset maaperdan eivat kohdistu geologisesti tai geomorfologisesti merkit-
taviin muodostumiin.

Kaksoisraiteen ja ohitusraideparin rakentamisessa tarvitaan runsaasti maa-aineksia, joita
saadaan muun muassa soraharjuista ja kalliota louhimalla ja murskaamalla. Maata voidaan
Kierrattdd kayttotarkoituksesta toiseen, mika vahentaa uuden maa-aineksen tarvetta. Ra-
kenteista poistettavan tukikerroksen niin sanotusta raidesepelistd osa voidaan seulonnan
jalkeen palauttaa uuden raiderakenteen tukikerrokseen. Tukikerroksesta ja penkereesta
poistettavasta maa-aineksesta osa voidaan kayttaa sellaisenaan pengerlevityksiin ja rauta-
tiealueella sijaitsevien huoltoteiden pohjan rakennusmateriaalina. Osa maa-aineksesta voi-
daan saada ratalinjalla olevien kumpareiden leikkausmassoista (Ratahallintokeskus, Oy
VR-Rata Ab, Sito Oy 2008)

e Pilaantuneet maat

Kaavamuutos- ja ratasuunnitelma-alueella ei ole tehty pilaantuneiden maiden selvitysta. Ra-
tasuunnitelman mukaan Saimaan kanavan nykyisen ratapenkereen paallysrakenne poiste-
taan ja osa ratapenkereesté leikataan pois. Tarpeen on ehka nayttein todeta onko poistet-
tava aines sellaista, joka pitaisi luokitella pilaantuneeksi maa-ainekseksi (WSP Finland Oy
2016).

o Kalliopera

Kallioperan taso vaihtelee suunnittelualueen eri osissa. Kanavauomassa kallionpinnan taso
vaihtelee noin valilla +69,4 m...+70,7 m laskien pohjoisesta etelaan ja idasta lanteen (WSP
Finland Oy 2016). Kallioperda jaa kaikkialla suunnittelualueella irtonaisen maalajipeitteen
alle. Kaavan toteuttamisella ei ole vaikutusta kallioperaan.

6.1.2 Vaikutukset kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja viheryhteyksiin

Suunnittelualueelle ja sen lahiymparistoon laaditun luontoselvityksen (Poyry Finland Oy
2016) mukaan suunnittelualueella on kaksi luontoarvoiltaan merkittavaa kohdetta: Hovipel-
lon niitty ja Hovinpellon rantametsé. Kaavan toteuttamisella on arvioitu olevan kielteisia vai-
kutuksia Saimaan kanavan lansipuolella sijaitsevaan Hovinpellon niityn perinnebiotooppiin.
Sillan ja uuden rataosan rakentamisen my6téa ratapenkereen paikallisesti arvokasta kasvila-
jistoa tuhoutuu ja niitty supistuu koko pohjoissivun pituudelta, eniten kohteen itdpaéasta. Kak-
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soisraiteen ymparistévaikutusten arvioinnissa mahdollisina haitallisina valillisina vaikutuk-
sina mainitaan niittyalueen kasvillisuuden ja maaperan muuttuminen ja rehevdityminen seka
mahdollisesti tulokaslajien kulkeutuminen alueelle.

Hovinpellon niityn hydnteisselvityksen seurantatulokset kertovat, ettei niitylla juuri ole turvat-
tavaa lajistoa: uhanalaisia lajeja ei juurikaan ole ja lajisto ilmentaa kaikkinensa melko um-
peenkasvanutta perinnebiotooppia. Kasvistollisesti suurin osa niitysta on siis melko vaati-
matonta. Kasvistollisesti arvokkain alue sijaitsee Myllypurontien pohjoispdan kohdalla (ks.
karttaote sivulla 18). Sen sailyminen on turvattu asemakaavassa luo-4-merkinnalla (Luon-
non monimuotoisuuden kannalta tarkeana ymparistona sailytettava alueen osa. Aluetta tu-
lee hoitaa niittymaisena siten, ettd arvokas lajisto sailyy). Luo-4-alueella esiintyy myds alu-
een ainoa uhanalainen hyodnteinen virnasinisiipi. Myos laajemman alueen VL-4-maarays,
jonka mukaan alue tulee hoitaa paaosin avoimena niittyna, turvaa osaltaan luonnonarvojen
sailymista. Sen sijaan uusi ratapenger luo uutta avointa paahdeymparistoa ja sellaiseen si-
toutuneen lajiston asema ennemminkin paranee ja vahvistuu. Uuden ratavallin mydta on
mahdollisuus saada uutta avointa paahdelaikkua. (Kimmo Saarisen sahkopostit kaavanlaa-
tijalle 15.8 ja 15.9.2017)

Yleissuunnitelmassa todetaan, ettd rataluiskalta voidaan ottaa talteen nykyista pintamaata
ennen rakentamisen alkua ja levittaa se uudelle penkereelle, jolloin luiskalla olevaa siemen-
pankkia saadaan osittain sailytettya. Lisaksi todetaan etta niittya tulee hoitaa saanndllisesti
niittden ja vesakon synty ehkaista. Muutamia puita ja pensaita niityn laidalla tulee antaa
kasvaa, kuten nykytilanteessakin. Rakentamisen aikana tulee pitaa huolta, ettei aiheuteta
haittaa niityn pienilmastolle ja vesiolosuhteille. Ymparistovaikutusten arvioinnissa ehdote-
taan ettd Hovinpellon niityn kasvillisuudessa, kasvistossa ja hyonteislajistossa rakentamisen
jalkeen tapahtuvia muutoksia seurataan (Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy
2008).

Hovinpellon rantametsa on huomionarvoinen luontokohde vanhan puustonsa, rehevéan kas-
villisuutensa ja linnustonsa takia. Se on lepakoiden ruokailualue, mahdollinen valkoselké&ti-
kan ruokailumetsa ja liito-oravien liikkkumisyhteys. Kohteen arvot eivat ole yhta suuret, kuin
Hovinpellon niityn. Asemakaavan toteutuessa rautatiealueen ulkoreuna siirtyy 25 -30 metria
nykyista etelammas, jolloin Hovinpellon rantametsd pienenee pohjoisreunaltaan vastaa-
vasti. Kaavan toteuttamisen my6téa viheryhteydet eivéat rantametséan ja niityn kohdalla mer-
kittavasti muutu nykyisesta. Kanavasillan penkereen estevaikutus on jo nykyisin huomattava
eika kaava télta osin muuta tilannetta. My6s lepakoiden ruokailualueen, mahdollisen valko-
selkatikan ruokailumetséan ja liito-oravien liikkumisyhteyksien kannalta vaikutukset jaavat
suhteellisen vahaisiksi.

Rautatiealueen laajenemisen myota Kivipuiston viheralue kanavan itapuolella pienenee
pohjoisosistaan. Kivipuiston alueella ei kuitenkaan ole huomionarvoisia luontokohteita eika
alue ole luonnon monimuotoisuuden tai viheryhteyksien kannalta tarkea.

Kaavamuutosalueen lansipdassa ja toisaalta itdosassa Muukontien alikulkusillasta itd&an
kaavan toteuttamisen vaikutukset kasvi- ja eléinlajeihin jdavat vahaisiksi. Rata-alue luiski-
neen laajenee uuden ratalinjauksen myota yhtyen molemmissa paisséa nykyiseen linjauk-
seen. Vaikutukset kasvillisuuteen ja elaimistoon ovat paikallisia ja pienialaisia eivatka ne
koske luonnonymparistéltdan merkittavia kohteita. Kaavan toteuttamisella ei ole vaikutusta
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Murheistenrannan harjualueeseen eika Pontuksen harjuun, jotka jaavat kaavamuutosalu-
een ulkopuolelle.

6.1.3 Vaikutukset vesistoihin ja pohjaveteen

Uuden ratasillan rakentaminen ei aiheuta haittaa vesistolle. Vesiston olosuhteet sailyvat sil-
tapaikalla nykyiselldén, eika sillalla ole merkittavaa vaikutusta vedenkorkeuteen, virtaamiin,
vedenlaatuun tai pohjaveteen.

Vesistorakentaminen aiheuttaa tyypillisesti kiintoainekuormitusta ympardivalla vesistéalu-
eella. Sillan rakentamis- ja purkutdiden tyOvaiheet irrottavat ja nostavat pohjan sedimenttei-
hin laskeutuneita kiintoaineita ja ravinteita vesifaasiin. Kiintoaineen sekoittuminen ylempiin
vesikerroksiin saattaa aiheuttaa vedessa samentumista ja kiintoainepitoisuuden kasvua. Li-
saksi pohjasedimenttiin mahdollisesti sitoutunut fosfori saattaa irrotessaan nostaa fosforipi-
toisuutta ylemmissa vesikerroksissa ja alemmissa vesistonosissa. Kiintoainetta voi paasta
liikkeelle ja vesistossé esiintyd ajoittaista samentumista sillan rakentamisen valmistelevien
toiden seké uuden sillan rakentamisen yhteydessa. Vaikutukset rajoittuvat kuitenkin raken-
tamiseen, eivatka vaikutukset ole pysyvia (WSP Finland Oy 2016).

Koska raideliikenne ei aiheuta paastoja, mahdollisia vuotoja ja onnettomuustilanteita lukuun
ottamatta, ei radalla normaalisti ole vaikutuksia pintavesiin. Uuden raiteen rakentamisessa
ei muuteta pintavesien kulkureitteja. Radanvarren rikkaruohojen torjunnasta saattaa paasta
torjunta-aineiden hajoamistuotteita pintavesiin. Hankkeen toteuttaminen ei kuitenkaan lisda
torjunta-aineiden kayttoa.

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu yhdyskuntien vedenhankinnan kannalta tarkeitd pohjavesi-
alueita. Kaavamuutosalueen lansiosa kuuluu muuksi pohjavesialueeksi luokiteltuun Lap-
peenrannan keskusta—Lauritsala (0540510) pohjavesialueeseen, jonka pinta-ala on 12,9
km?2. Pohjaveden muodostumista vahentaa runsas asutus.

Rautateiden ja rataliikenteen vaikutusta pohjavesiin on varsin vahan tutkittu varsinkin rata-
linjoilla. Tutkimukset ovat keskittyneet lahinna liikennepaikoille. Itse junaliikenne ei aiheuta
paastoja. Myoskaan nykyaikaiset radat itsessaan eivat kuormita pohjavetta. Pohjavesiin
kohdistuvat riskit rajoittuvat lahinna kaluston vuotamiseen, varastoalueisiin, likennepaikkoi-
hin, varikkoihin ja onnettomuustilanteisiin, joissa haitallisia aineita voi imeytya maaperéaan ja
sitd kautta pohjaveteen. Onnettomuudet tapahtuvat yleisimmin liikennepaikoilla tai tasoris-
teyksissa eika niinkaan ratalinjoilla. (Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008).

Ratasillan toteuttaminen ja laajemmin koko kaksoisraidehankkeen toteuttaminen liséaa lii-
kenneturvallisuutta ja vahentd& junien kohtaamisia ja seisottamista ohituspaikoilla, mika pie-
nentad pohjavesiin kohdistuvia riskeja. Torjunta-aineiden kaytto ei lisd&dnny merkittavasti
kaksoisraiteen rakentamisen vuoksi. Ymparistonsuojelulaissa maaritelty pohjaveden pilaa-
miskielto kieltda torjunta-aineiden liiallisen kéayton pohjavesialueilla. Nain ollen torjunta-ai-
neiden kaytosta on luovuttu tarkeilla tai vedenhankintaan soveltuvilla (I ja ll-luokka) pohja-
vesialueilla. Pohjavesien kannalta on turvallisempaa, jos osa teilla kuljetettavista vaaralli-
sista aineista siirtyy rautateille, mika mahdollistuu rautatien kuljetuskapasiteetin noustessa.
Kokonaisuutena kaavaratkaisulla ei ole kielteisia vaikutuksia pohjaveteen (Ratahallintokes-
kus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008).
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6.1.4 Vaikutukset luontokohteisiin

Asemakaavan toteuttamisella on vaikutuksia Saimaan kanavan lansipuolella sijaitsevaan
Hovinpellon niityn perinnebiotooppiin. Niitty sijaitsee ratavallin ja sen eteldpuolisen asuin-
alueen vilissa paahteisella etelarinteella. Niitty on arvioitu Etela-Karjalan perinnemaisema-
selvityksessa maakunnallisesti arvokkaaksi (Jantunen ym. 1999 ja Sweco Ymparistdé Oy
2014). Vuonna 2008 kohteen edustavin osa oli rautatien penkereessa, joka arvioitiin tarke-
aksi perhosalueeksi. My6s vuoden 2014 inventoinnin mukaan lajisto on sailynyt monipuoli-
sena.

Heindkuun loppuun mennessa kertyneiden hydnteisnaytteiden joukossa ei ollut uhanalaisia
lajeja. Lajiston perusteella Hovinpellon niitty voidaan luokitella varsin umpeenkasvaneeksi,
joskin mesipistidisten monimuotoisuus on viela kohtuullinen ja Andrena labiata -maamehi-
laisen kanta oli merkittdvan iso. Samoin alkukesalla lentdvaa ja 2000-luvulla yleistynytta
rusomuurarimehiléaista (Osmia bicornuta) oli pyydysaineistossa runsaasti.

Hovinpellon niityn hydnteisselvityksen seurantatulokset kertovat, ettei niitylla juuri ole turvat-
tavaa lajistoa: uhanalaisia lajeja ei juurikaan ole ja lajisto ilmentaa kaikkinensa melko um-
peenkasvanutta perinnebiotooppia. Kasvistollisesti suurin osa niitystd on siis melko vaati-
matonta. Kasvistollisesti arvokkain alue sijaitsee Myllypurontien pohjoispdan kohdalla (ks.
karttaote sivulla 18). Sen sailyminen on turvattu asemakaavassa luo-4-merkinnalla (Luon-
non monimuotoisuuden kannalta tarkeana ymparistbna sailytettava alueen osa. Aluetta tu-
lee hoitaa niittymaisena siten, ettd arvokas lajisto sailyy). Luo-4-alueella esiintyy myds alu-
een ainoa uhanalainen hyodnteinen virnasinisiipi. Myos laajemman alueen VL-4-maarays,
jonka mukaan alue tulee hoitaa paaosin avoimena niittyna turvaa osaltaan luonnonarvojen
sailymista. Sen sijaan uusi ratapenger luo uutta avointa paahdeymparistoa ja sellaiseen si-
toutuneen lajiston asema ennemminkin paranee ja vahvistuu. Uuden ratavallin myota on
mahdollisuus saada uutta avointa paahdelaikkua. (Kimmo Saarisen sdhkdpostit kaavanlaa-
tijalle 15.8 ja 15.9.2017)

Yleissuunnitelmassa todetaan, ettd rataluiskalta voidaan ottaa talteen nykyista pintamaata
ennen rakentamisen alkua ja levittaa se uudelle penkereelle, jolloin luiskalla olevaa siemen-
pankkia saadaan osittain sailytettya. Lisaksi todetaan etta niittya tulee hoitaa saanndllisesti
niittden ja vesakon synty ehkaista. Muutamia puita ja pensaita niityn laidalla tulee antaa
kasvaa, kuten nykytilanteessakin. Rakentamisen aikana tulee pitaa huolta, ettei aiheuteta
haittaa niityn pienilmastolle ja vesiolosuhteille. Ympaéristdvaikutusten arvioinnissa ehdote-
taan ettd Hovinpellon niityn kasvillisuudessa, kasvistossa ja hyonteislajistossa rakentamisen
jalkeen tapahtuvia muutoksia seurataan (Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy
2008).

Toinen kaavamuutosalueelle sijoittuva huomionarvoinen luontokohde on Hovinpellon ranta-
metsd. Kohde on huomionarvoinen vanhan puustonsa, rehevan kasvillisuutensa seka lin-
nustonsa takia. Se on lepakoiden ruokailualue, mahdollinen valkoselkatikan ruokailumetsa
ja liito-oravien liikkumisyhteys. Asemakaavan toteutuessa rautatiealueen ulkoreuna siirtyy
25-30 metria nykyista etelammas, jolloin Hovinpellon rantametsa pienenee pohjoisreunal-
taan vastaavasti. Rantametsa muodostaa kokonaisuudessaan lahes 300 metria pitk&n
luode-kaakkosuuntaisen alueen kanavan varteen, joten pinta-alallisesti kaavan vaikutukset
jaavat suhteellisen vahaisiksi. Myos lepakoiden ruokailualueen, mahdollisen valkoselkatikan
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ruokailumetsén ja liito-oravien liikkumisyhteyksien kannalta vaikutukset jadvat suhteellisen
vahaisiksi.

Kaavamuutosalue sivuaa myos Murheistenrannan harjualuetta, joka on paikallisesti arvokas
harjualue. Harjualueen sisalla on lisaksi omaksi luontokohteekseen rajattu Pontuksen harju,
jolla esiintyy uhanalaista kangasvuokkoa. Metsakeskus ei ole rajannut Murheistenrannan
harjualueelta metsalakikohteita tai muita arvokkaita elinympéristoja. Kaavan toteuttamisella
ei ole vaikutusta Murheistenrannan harjualueeseen eikd Pontuksen harjuun, jotka jaavat
kaavamuutosalueen ulkopuolelle (Poyry Finland Oy 2016, Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata
Ab, Sito Oy 2008).

6.2 Vaikutukset yhdyskuntatalouteen

6.2.1 Aluetaloudelliset vaikutukset

Tavara- ja henkildlikennemuutokset vaikuttavat yleisesti yritysten toimintaedellytyksiin ja
elinkeinoelamaan, tavaraliikennemuutokset logististen toimintaedellytysten kautta ja henki-
l6liikennemuutokset tydvoiman saatavuuden kautta. Vastaavasti seké henkil6liikenne- etta
tavaraliikennemuutokset vaikuttavat asukkaiden elinoloihin, viihtyvyyteen ja vaestokehityk-
seen alueella, henkildlikenne muun muassa muiden kaupunkien ja tydpaikkojen saavutet-
tavuuden kautta ja tavaralikennemuutokset yritysten kannattavuuden ja tydllistavyyden
kautta.

Kaksoisraiteen rakentaminen lisda olennaisesti radan valityskykya ja ehkaisee tehokkaasti
sen ruuhkaantumista tavara- ja henkildlikenteen kasvaessa. Radan rakentaminen antaa
paremmat logistiset toimintaedellytykset seka toimitusvarmuuden etta kustannustehokkuu-
den kannalta, mik& vahentaa kalliiden tuotannon seisausten riskia ja korvaavien kuljetusten
tarvetta ja parantaa yleisesti teollisuuden kilpailukykya. Parannus toimintaedellytyksissa pa-
rantaa edellytyksié suurteollisuuden sailymiselle alueella ja helpottaa metsaklusterin kehit-
tamista ja monipuolistamista. Suurteollisuuden ja siihen kytkeytyvien toimialojen liséksi
my06s muut alat hyotyvat tavarakuljetusten toimivuudesta, mik& osaltaan helpottaa alueen
elinkeinoelaman monipuolistamista. Rakennemuutosta voidaan maakunnassa paremmin
hallita, tyollisyys paranee tai pysyy ennallaan ja vaikutukset vaestokehitykseen ovat myon-
teisia. (Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008, WSP Finland Oy 2016).

6.2.2 Vaikutukset infraverkon toteutuskustannuksiin

Luuméki-Imatran tavara-asema ratasuunnitelman kokonaishanke sisaltdd kaksoisrai-
deosuuden (19 km) rakentamisen vélille Joutseno-Imatra seké Lauritsalan ja Rasinsuon lii-
kennepaikkojen kehittdmisen seka rataosan Luumaki-Imatra kayttoikansad paassa olevan
paallysrakenteen (n. 55 km) uusimisen. Lisaksi tehdaan meluntorjuntaa. Hankeen kokonais-
kustannusarvion lisdksi perusvaylanpidon rahoituksella tehd&an korjausvelkatoimenpiteina
siltakorjauksia (lahde www.liikennevirasto.fi).

- Ratasuunnitelman mukaiset toimenpiteet

Saimaan kanavan ratasillan suunnitelman kustannusarvio sisaltden myods Pontuksen alikul-
kusillan kustannukset on 16,9 milj. €, alv 0% (WSP Finland Oy ja Finnmap Infra Oy 2017).
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Luumaki-Imatra tavara -hankkeen kokonaiskustannusarvio on 191,0 milj. €, (ei sisalla Imat-
rankosken ylikulkusillan kustannuksia eik& lunastuskustannuksia). Ratasuunnitteluvaiheen
kustannusarviossa on todettu olevan kustannuksiin vaikuttavia epavarmuustekijoita, joiden
kustannusvaikutuksia voidaan tarkentaa jatkosuunnittelussa (WSP Finland Oy ja Finnmap
Infra Oy 2017).

- Ratasuunnitelmaan kuulumattomat melusuojaukset

Asemakaavassa edellytetyn melusuojauksen kustannuksiin kuuluu myés Pontuksen paiva-
kotikoulun kohdalle noin 230 metrin matkalle toteuttava melusuojaus. Suojauksen hinnaksi
on alustavasti arvioitu noin 200 000 euroa.

Asemakaavaan sisaltyvien meluntorjuntarakenteiden kustannukset jakautuvat Liikennevi-
raston ja Lappeenrannan kaupungin kesken. Melusuojauksesta ja sen kustannusten jakau-
tumisesta sovitaan Lappeenrannan kaupungin ja Liikenneviraston vélisessa aiesopimuk-
sessa.

6.3 Liikenteelliset vaikutukset
6.3.1 Vaikutukset liikenneverkkoon

Asemakaavamuutoksella ei ole vaikutusta suunnittelualueen tie- ja katuverkkoon. Rautatien
ja ratasillan ali johtavat katuyhteydet sailyvéat jatkossakin.

Asemakaavan varaukset mahdollistavat ratasuunnitelman mukaisesti Hakalinkadun alikul-
kusillan leventamisen ja Pontuksen (Muukontien) alikulkusillan korvaamisen uudella. Ase-
makaavan siltavaraukset mahdollistavat Hakalinkadun alikulun varustamisen kevyen liiken-
teen vaylalla seka uuden kevyen liikenteen vaylan rakentamisen Muukontien lansi-/lounais-
puolelle noin 350 metrin matkalla (nykyisin vayla on vain Muukontien ita-/koillispuolella).

6.3.2 Vaikutukset likennemaariin, likenteen toimivuuteen ja liikenneturvallisuuteen

Asemakaavamuutoksella ei ole vaikutusta tie- ja katulikenteen liikennemaariin eika tie- ja
katuliikenteen toimivuuteen suunnittelualueella tai sen laheisyydessa.

Asemakaava mahdollistaa kevyen liikenteen verkoston tadydentamiset Hakalinkadun alikul-
kusillan leventdmisen ja Muukontien alikulkusillan uudelleen rakentamisen yhteydessa. Uu-
det kevyen liikenteen vaylat tdydentavat verkoston epajatkuvuuskohtia ja parantavat kevyen
likenteen turvallisuutta ja sujuvuutta ratasiltojen yhteydessd. Kaava mahdollistaa myos
Pontuksen kaivannon kohdalle sijoittuvan kevyen liikenteen vaylan rakentamisen, joka tulisi
palvelemaan erityisesti ulkoilun tarpeita.

e Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Kaksoisraiteen toteuttamisen ja rataosuuden kapasiteetin kasvun myota osa maantieliiken-
teesta siirtyy rautateille, minké& johdosta liikkenteen kasvihuonekaasupééstot yleisesti ottaen
vahenevat. Siirtyma ei pysaytd maantieliikenteen kasvua, mutta vahentaa sita. Siltd osin
kuin liikennetta siirtyy maanteilta rautateille, pakokaasupaastot pienentyvat maanteiden |&-
heisyydessa, mika parantaa ilmanlaatua paikallisesti.
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Kotimaiset liikenneyhteydet paranevat junavuorojen lisdyksen seké nopeuden noston ja sen
kautta matka-aikojen lyhenemisen seurauksena. Samalla maakunnan houkuttelevuus seka
asukkaille ettd kotimaisille ja ulkomaisille matkailijoille paranee. Tdméa voi vaikuttaa myos
tyomatkaliikenteeseen. Parantuneet henkildlikenneyhteydet helpottavat myds yritysten ja
koulutuslaitosten rekrytointia sekd matkailua. Junan merkitys alueen kuntien valisessa pen-
del6innissa tuskin kasvaa merkittavasti, koska taajamien vdlille ei ole suunniteltu paikallis-
likennetta. (Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008, WSP Finland Oy 2016).

6.3.3 Vaikutukset liikennemeluun

e Yleista

Jaljempana esitetty liikennemelun vaikutusarvio perustuu WSP Finland Oy:n laatimaan Sai-
maan kanavan rataosuuden ratasuunnitelman meluselvitykseen. Selvityksessa on tarkas-
teltu melusuojauksen tarpeellisuutta, mitoituksia ja esteiden tyyppeja Saimaan kanavan ra-
tasuunnitelma-alueella paaluvalilla 293+200 — 295+300. Selvitys on perustunut ratasuunni-
telman laht6aineistoon. Raideliikenteen likennemaarind on kaytetty hankesuunnitelman
(Sito Oy 2015) mukaisia liikennemaaria, jotka on alun perin saatu VR Track Oy:lta. Selvitys
siséltdd meluvybhykekartat nykytilanteelle seka ennustetilanteelle vuodelle 2035. Meluntor-
juntasuunnitelma on laadittu ennustetilanteelle vuodelle 2035.

Meluselvitys on tAméan kaavaselostuksen liitteend 5. Selvityksen on laatinut Lilkenneviraston
toimeksiannosta DI Tuukka Lyly WSP Finland Oy:sta.

e Meluntorjunnan suunnitteluperusteet

Meluntorjunnan suunnitteluperusteita hankkeessa ohjaa melutasojen kasvu ja niiden muu-
tos nyky- ja ennustetilanteen valilla. Selvityksen tulosten perusteella Valtioneuvoston paa-
toksessa 993/1992 annetut ohjearvot ylittyvat paikoin hankealueella jo nykytilanteessa.

Meluntorjunnan tavoitteiksi hankkeessa on ensisijaisesti maaritelty seuraavat asiat (tarkeys-
jarjestyksessa):

1) Ennustetilanteessa yodajan korkeille melutasoille (LAeq22-07 > 60 dB) altistuvien
asukkaiden lukumaara meluntorjunnan vaikutuksesta vahenee nykytilanteeseen ver-
rattuna.

2) Paiva- ja ybaikaisille, ohjearvotasot ylittaville, melutasoille altistuvien asukkaiden ko-
konaisméaéra vahenee ennustetilanteessa (nykytilanteeseen verrattuna).

3) Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 ohjearvot alittuvat rakennusten piha- ja oles-
kelualueilla.

Asukkaiden melualtistumista on tarkasteltu rakennusten julkisivuille kohdistuvan korkeim-
man paiva- ja ybaikaisen keskiaanitason mukaan. Tassa laskentatavassa yksittaisen raken-
nuksen kaikki asukkaat sijoittuvat julkisivulle kohdistuvan korkeimman keskiaanitason luok-
kaan.

Toissijaisena ohjaavana suunnitteluperusteena toimivat Valtioneuvoston paatoksen
993/1992 ohjearvot. Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB (WSP Finland Oy 2017).
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[ Alueen kuvaus | Paivaajan (klo 7 - 22) [ Yoajan (ke 22 - 7)
keskiaanitason ohjearvot | keskiaanitason ohjear
vor
| Ulkona
| Asumiseen kaytettavat alu- |
eet, virkistysalueet taaja-
missa ja niiden valittomassa
liheisyydessa seki hoite- ja | 55 dB 45 -50dB ¥
oppilaitoksia palvelevat
alueet
Loma-asumiseen kaytetta- |
vat alueet, leirintaalueet, 45 4B 40 dB 9

virkistysalueet  taajamien
ulkopuolella ja luennonsuo-
jelualueet

| sisalia

| Asuin-, potilas- ja majoitus- | 35 dB | 30dB
huoneet

| Opetus- ja kokoustilat 173548

| Liike- ja toimistohuoneet | 45 dB [IE]

Melutason yleiset ohjearvot (Lahde: Saimaan kanavan ratasuunnitelma, Meluselvitys. WSP
Finland Oy, 10.1.2017)

e Nykytilanne
Melun nykytilannetta on kuvattu selostuksen luvussa 3.1.5.
e Meluselvityksen tulokset

Raideliikenteen aiheuttama meluemissio (laskennallinen melup&éastd) on paiva- ja ydaikana
suhteellisen samalla tasolla (Lwo’ = 89 - 90 dB) johtuen ydajan korkeista tavaraliikenteen
likennemaarista. Taman seurauksena syntyvat meluvyohykkeet paiva- ja yoaikana ovat
suhteellisen samantasoiset. Ydajan melutasoista tulee hankkeessa mitoittavat, silla yoajalle
annettu melun ohjearvotaso on paivaajan ohjearvoa 5 desibelid kireampi.

Ennustetilanne v.2035 (ilman melusuojausta):

Ennustetilanteen arvioinnissa on huomioitu raideliikenteen uudet liikennemaéarat seka liiken-
ndintinopeudet. Liséksi tarkastelussa on huomioitu raidegeometrian ja maaston aiheuttamat
muutokset.

Yll& mainittujen muutosten vaikutuksesta ymparistomelutasot paikoin kasvavat (mm. Mal-
kiassa ja Hovinpellon alueilla) ja paikoin (geometriamuutosten vaikutuksesta) pienenevat
(Lauritsala).

Laskennallisen arvion perusteella ennustetilanteessa raideliikenteen aiheuttamat keskiaani-
tasot ylittavat valtioneuvoston paatoksen 993/1992 ohjearvot monin paikoin (mm. Hakalin,
Kanavansuun ja Laihian alueilla).

Ennustetilanteessa paivaaikaisen melun ohjearvot ylittaville tasoille altistuu noin 760 asu-
kasta ja yGaikaisen melun noin 2450 asukasta. Yli 60 dB y6aikaiselle keskiaanitasolle altis-
tuu laskennallisen arvion perusteella 136 asukasta.

Arvion perusteella ennustetilanteessa melualtistuminen kasvaa paivaaikana 210 asukkaalla
ja ybaikana 530 asukkaalla.
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Ennustetilanne Saimaan kanavan ratasillan ratasuunnitelman mukaisella meluntorjunnalla

Ennustetilanteelle on laadittu meluntorjuntasuunnitelma. Meluntorjunnan tavoitteena on ol-
lut pienentdd melualtistumista, kun tilannetta verrataan nykyiseen tilanteeseen.

Suunnitelmassa meluesteitd on sijoitettu alueille, jossa rakennusten julkisivuille kohdistuvat
keskigaanitasot ovat korkeita (yli 65 dB) tai jossa keskidanitasot nyky- ja ennustetilanteiden
valilla kasvavat merkittavasti.

Meluesteitd on mitoitettu ratasuunnitelma-alueelle yhteensa noin 2400 metrin matkalle.
Suunnitelma-alueelle mitoitetut esteet ovat korkeudeltaan kv+1,0 metria korkeita melukai-
teita.

Ennustetilanteessa paivaaikaisen melun ohjearvot ylittaville tasoille altistuu noin 390 asu-
kasta ja yOaikaisen melun noin 1400 asukasta, kun meluntorjunta on toteutettu.

Yli 60 dB yobaikaiselle keskiaanitasolle altistuu laskennallisen arvion perusteella 102 asu-
kasta.

Meluntorjunnan vaikutuksesta ennustetilanteen melualtistuminen on nykytilannetta pie-
nempi ja ybajan korkeille melutasoille altistuminen on vahaisempaa.

Taulukko 1. Raideliikenteen melulle altistuvien asukkaiden lukumdicdrdt nyky- ja ennustetilanteessa.

NYKYTILANNE: ENNUSTETILANNE: ENNUSTETILANNE:
MELUNTORJUNNALLA
Altistuvien lukumaéara Altistuvien lukumaara Altistuvien lukumaara
Pidivdaikana  Yoaikana | Pdivdaikana Ydaikana Piiviaikana Yoaikana
Melutaso, LAeq
[dB] Klo 07-22 Klo 22-07 Klo 07-22 Klo 22-07 Klo 07-22 Klo 22-07
45-50 1722 1816 1860 1795 1954 2019
50-55 1210 1272 1451 1503 884 1005
55-60 TR 507 637 812 284 290
60-65 105 130 122 124 97 90
65-70 3 14 5 12 5 12
70-75 0 0 0 0 0 0
yli 75 0 _ 0 0
Yli 55
dB 550 760 390
Yli 50
dB 1920 2450 1400

Melulle altistuvien maara ennustetilanteessa v.2035 (WSP Finland Oy 2017)
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|> 45.04d8
I - 50.0 dB
|>55.0dB
> 60.0dB
B - 65.0 dB
- 70048
- 75048

W g Ennustetilanne 2035
- VE2A1
y f_\ Meluestesuunnitelma
‘ Kohtuullistettu VE
. : Paiviajan keskinitaso,
LAcq07-22 [dB]

Pohjoismainen
raideliikennemelun
laskentamalli,
Laskentakorkeus 2m

3 ate

|> 45.0dB
- s0048

|>3550dB
___I>600dB
> 65.04B
- 70.0dB
- 75048

(i
W Ennustetilanne 2035
P VE2A1
y Meluestesuunnitelma
3 Kohtuullistettu VE

Ydajan keskidanitaso,
LAe22-07 [dB]

Pohjoismainen
raideliikennemelun
laskentamalli,
Laskentakorkeus 2m

. Y0dajan keskiaanitasot
RS e e\ e B SR | {
Otteet meluestesuunnltelman ennustetllanteestav 2035, meluesteet (Lahde: Saimaan ka-
navan ratasuunnitelma, Meluselvitys. WSP Finland Oy 1.2.2017)

Ratasuunnitelma 3:een alueeseen kuuluvat kaavamuutosalueen osuudet

Asemakaavamuutosalueeseen kuuluu ns. ratasuunnitelma 3:n aluetta noin 60 metrin pitui-
nen osuus lannessa ja noin 370 metrin pituinen osuus kaavamuutosalueen itapaassa. Lan-
sipaan meluvaikutukset ilmenevat edelld esitetyiltd kanavan ratasillan ratasuunnitelman me-
lukartoilta. Kyseisen 60 metrin osuuden vaikutusalueella ei ole sellaisia asuinkiinteistoja,
joille ei suunnitellulla melusuojauksella muodostuisi paiva- ja yomelun ohjearvot alittavaa
oleskelupihaa.

Kaavamuutosalueen itdpddssad asemakaavaan on merkitty ratasuunnitelma 3:n mukaiset
melusuojaukset. Meluesteiden sijainti ja korkeus sekd meluselvityksen mukaiset paiva- ja
yomeluvybhykkeet nakyvat seuraavan sivun kartoissa. Selvityksen mukaan ratasuunnitel-
man mukaisella melusuojauksellakin lahimpéana rataa olevat kiinteistot altistuvat yli 55 dB:n
paiva- ja yomelulle. Paaosalla kiinteistdja melutasot jaavat kuitenkin alle 55 dB:n.
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Paivaajan keskiaanitaso suunnittelualueen itdosassa (WSP Finland Oy 2017). Kaavamuu-
tosalue on rajattu punaisella.

: Meluka:teet kv+ /
elualta kv+3 ' ?

- @

e ?W-w
Nr
__

|> 45.0dB
B - 500dp

|> 55.0dB
__ > 600dB
B > 65.0 dB
B - 700dR
- 75048

Pohjoismainen
raideliikennemelun

laskentamalli,
Laskentakorkeus 2m

Yo6ajan keskiaanitaso suunnittelualueen itdosassa (WSP Finland Oy 2017). Kaavamuutos-
alue on rajattu punaisella.

Ratasuunnitelmiin kuulumaton Pontuksen péivékotikoulun melusuojaus

Pontuksen paivakotikoulun rakennuksen sijoittelulla ja massoittelulla on pystytty suojaa-
maan suuri osa piha-alueesta siten, etta paivamelun ohjearvo 55 dB ei ylity. Kuitenkin ra-
kennuksen lansipaassa sijaitsevalla pihalla ja etenkin itdpaadyssa sijaitsevalla paivakodin
pihalla ohjearvo paaosin ylittyisi ennustetilanteessa ilman melusuojausta. Kaavatyon yhtey-
dessa laadittujen lisaselvitysten mukaan paivakodin pihan melua ei ennustetilanteessa saa-
taisi kokonaan alle ohjearvojen edes nelja metria korkealla paivakodin pihaa rajaavalla aita-
rakenteella. Sen sijaan jos valittbmasti radan etelapuolelle sijoitetaan paaluvalille
295+100...295+326 kahden metrin etdisyydelle radan keskilinjasta noin metrin korkuinen
melueste, saadaan paivakodin piha-alue suojattua niin etta paivamelutaso 55 dB alittuu.
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Koulun lansipéan liikunta-alueella melutaso ylittaisi suojauksen jalkeenkin hieman 55 dB,
mutta vahainen melun ohjearvon ylitys talla kohtaa on mahdollista, koska suuri osa koulun
piha-alueesta saadaan suojattua siten, etta 55 dB alittuu. Yomelutasoa ei ole tarpeen huo-
mioida, koska tontilla on toimintaa vain paivaaikaan.

Asemakaavaan on selvityksen perusteella merkitty radan eteldpuolelle metrin korkuinen
melueste paaluvdlille 295+100...295+326. Kyseisen meluesteen suojausvaikutus ilmenee
alla olevasta kuvasta. Melusuojauksesta ja sen kustannusten jakautumisesta sovitaan Lap-
peenrannan kaupungin ja Liikenneviraston vélisessé aiesopimuksessa.
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Pontuksen koulun pohjoispuolisen meluesteen vaikutus paivamelutasoihin (WSP Finland
Oy 2017).

e Johtopaatokset

Ratasuunnitelmaa varten melun leviamista ja melutilanteen muuttumista tutkittiin nyky- ja
ennustetilanteissa. Ennustetilanteessa liikkenne sujuvoituu (korkeammat nopeudet) ja liiken-
nemaara hieman kasvaa (lisdys 2 henkildjunaa /vrk). Naiden muutoksien ansiosta melu-
vyOhykkeet Saimaan kanavan alueella kasvavat paikoin noin 2-4 dB.

Melutilanteen muutoksen kompensoimiseksi ratasuunnitelma-alueelle on esitetty melues-
teita (kaiteita). Meluesteiden suunnittelun tavoitteena on ollut melulle altistuvien asukkaiden
kokonaismaaran ja yoaikaisen yli 60 dB melutasoille altistuvien maaran pieneneminen kun
tilannetta verrataan nykytilanteeseen.

Meluntorjunnan vaikutuksesta melualtistuminen pienenee paivaaikana 160 asukkaalla ja yo-
aikana 520 asukkaalla kun tilannetta verrataan nykytilanteeseen (WSP Finland Oy 2017).
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Ennustetilanteessa suunnittelualueen kohdalla, kanavan lansipuolella melunsuojaukseen
on suunniteltu kaytettavan 1 metria korkeaa melukaidetta radan eteldpuolelle. Kanavasillalle
ja sen itdpuolelle melukaide tulee ratasuunnitelman ja kaavamaaraysten mukaan sijoittaa
radan molemmille puolille. Meluntorjunnan myo6ta ennustetilanteessa vuonna 2035 melu-
suojauksen jalkeen asuinalueiden melutaso on valtaosalla kiinteistdista alle 55 dB. Muuta-
mien asuntojen piha-alueille kohdistuu 55-60 dB:n melutaso. Asuntojen seina- ja ikkunara-
kenteet eristavat melua noin 30 dB.

Asuinrakennusten piha-alueille kohdistuvat melutasot: Meluesteiden vaikutuksesta asuinra-
kennusten piha-alueille kohdistuvat meluvydhykkeet pienenevat merkittavasti Malkian, Ha-
kalin, Hovinpellon ja Kanavansuun alueilla, joskin vydhykkeet viela paikoin ylittavat valtio-
neuvoston paatoksen yodaikaisen ohjearvotason (WSP Finland Oy 2017).

e Haitallisten vaikutusten lieventamiskeinoja

Meluvaikutuksia voidaan vahentaa melusuojausten lisaksi vaikuttamalla rautatieliikenteen
ajankohtaan, kalustoon ja ajonopeuksiin. Kaluston meluominaisuuksiin voidaan vaikuttaa
lahinna kaluston uusimisen kautta. EU:n jasenmaissa uuteen kalustoon sovelletaan yhteen
toimivuuden teknisten eritelmien mukaisia maarayksia melusta. Uuden kaluston l&htomelu-
tasojen tulee olla noin 10 dB alhaisempia kuin nykyisen kaluston. Yhteentoimivuuden tek-
nisten eritelmien maaraykset eivat koske itaisen yhdysliikenteen kalustoa.

6.3.4 Vaikutukset kevyeen liikenteeseen ja joukkoliikenteeseen

Asemakaavan varaukset mahdollistavat ratasuunnitelman mukaisesti Hakalinkadun alikul-
kusillan leventamisen ja Pontuksen (Muukontien) alikulkusillan korvaamisen uudella. Ase-
makaavan siltavaraukset mahdollistavat Hakalinkadun alikulun varustamisen kevyen liiken-
teen vaylalla seka kevyen likkenteen vaylan rakentamisen Muukontien lansi-/lounaispuolelle
(nykyisin vayla on vain Muukontien ita-/koillispuolella). Nama kevyen liikenteeseen verkos-
ton parantamistoimenpiteet on mahdollista toteuttaa erikseen kaupungin hankkeina. Muilta
osin kaavaratkaisulla ei ole vaikutusta suunnittelualueen kevyen liikenteen jarjestelyihin.

Kaavaratkaisulla ei ole vaikutusta linja-autoliikenteen jarjestelyihin.

Kaavan myoéta kotimaiset junaliikenneyhteydet paranevat junavuorojen lisdyksen sekéa no-
peuden noston ja sen kautta matka-aikojen lyhenemisen seurauksena. Samalla Etela-Kar-
jalan maakunnan vetovoima seka asukkaille etta kotimaisille ja ulkomaisille matkailijoille pa-
ranee. Parantuneet henkil6likenneyhteydet helpottavat myds yritysten ja koulutuslaitosten
rekrytointia seka matkailua.

6.4 Sosiaaliset vaikutukset

6.4.1 Vaikutukset palvelujen saatavuuteen

Kaavamuutos turvaa osaltaan Luumaéen ja Imatran valisen rataosan pitkajanteisen kehitta-
misen osana Suomen paarataverkkoa.
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Asemakaavamuutoksella ei ole vaikutusta suunnittelualueen lahipalveluihin eika niiden saa-
vutettavuuteen. Lappeenrannan keskustaajaman itdosan palveluverkkoa voidaan kehittda
rataverkon ratkaisuista riippumatta.

6.4.2 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparist66n

Kaavamuutoksella on vaikutusta Iahimp&néa rataa asuvien ihmisten elinoloihin ja elinympa-
ristoéon. Suurimmat muutokset kohdistuvat Hovinpellon alueen pohjoisosaan, jossa rautatie-
alue laajenee lahelle asuinkortteleita ja tulee yhden omakotitontin kohdalla kiinni tontin poh-
joisrajaan. Muilta osin asutuksen ja rautatiealueen valiin jad kuitenkin vaihtelevan levyinen
lahivirkistysalue. Lahivirkistysalueet toimivat suojavythykkeiné rata-alueen ja asutuksen va-
lissd. Asemakaavamuutoksella ei ole vaikutusta asuntojen piha-alueisiin, vaan ne sailyvat
ennallaan.

Asukkaat saattavat kokea lahemmaksi asutusta tulevan uuden rataosan hairitsevana. Mer-
kittavimmat vaikutukset tulevat melutasojen kasvun myota. Raiteen puolisuudella ei ole mer-
kittavaa vaikutusta melutasoihin, vaan nama kasvavat radan molemmin puolin. Maaston
muodot voivat kuitenkin joissain kohdin vaikuttaa melutilanteeseen. Asemakaavassa on
maaratty, ettd ennen rataosan kayttoonottoa alueelle tulee rakentaa melusuojaukset. Melu-
suojausten valmistuttua melulle altistuvien henkildiden lukumé&éara vahenee nykytilantee-
seen verrattuna, joten kokonaisuutena kaavan toteuttamisella on myonteinen vaikutus rata-
melutilanteeseen (kts. kohta 6.3.3 Vaikutukset liikennemeluun).

Luumaki — Imatra valista on teetetty Liikenneviraston (silloisen Ratahallintokeskuksen) toi-
mesta tarinaselvitys vuonna 2009 (Geomatti Oy). Selvityksessa on kartoitettu tarinakriittiset
alueet ja alueilla on suoritettu tarinamittaukset. Tarinédlle alttiita alueita havaittiin selvityk-
sessa Luumaki —Imatra ratavalilla yhteensa voin 14 kilometrin matkalla. Saimaan kanavan
ratasillan ratasuunnitelma-alue sijoittuu osittain selvityksessa tarinakriittiseksi luokitellulle
alueella.

Mittauksissa tarindn taajuus on todettu suhteellisen korkeaksi, ollen tyypillisesti noin 20-80
Hz, joka voi rakenteisiin siirtyessaan olla aistittavissa runkomeluna. Tarin&n torjumiseksi on
esitetty ratapolkkyjen alapuolelle asennettavia tarindnvaimennusmattoja, joilla saadaan
my0Os runkomelun tasoa vahennettya arvioiden mukaan noin 6-12 dB. Selvityksen arvion
mukaan esitetylla vaimennuksella saavutettaisiin etdisyys noin 40 - 80 metri&, jonka ulko-
puolella runkomelun voidaan arvella alittavan suosituksen mukaisen 35 dB. Valtaosa ole-
massa olevista rakennuksista on tallgin tuon rajan ulkopuolella.

Selvityksen lopussa todetaan, ettéd mittausten perusteella erityisen ongelmallisia alueita ei
ole. Lisaksi todetaan, ettd vaimennusmattojen tarinda vahentavan vaikutuksen varmistami-
nen vaatii viela lisaselvityksia (WSP Finland Oy 2016).

Geomatti Oy/ Matti Hakulinen on arvioinut 2017, ettéd kaavamuutosalueen tarinatilanne tulee
olemaan suunnilleen samanlainen kuin Lappeenrannan Alakylassa. Junien painon kasva-
essa tarindkin kasvanee. Penkereen voidaan arvioida vahentavan tarinda. Valipohjien va-
rahtely on asumismukavuuden kannalta kriittisin. Hakalin ja Hovinpellon rakennukset ovat
paaosin yksikerroksisia eli vélipohjia ei ole. Joka tapauksessa ongelma nayttaisi koskevan
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vain lahimpia rakennuksia. Vélipohjien varahtelyyn auttanevat parhaiten pélkynalusmatot
(s&hkopostitiedonanto Matti Hakuliselta 3.2.2017).

Tarindn osalta kaksoisraiteen rakentamisella voi olla jopa positiivisia vaikutuksia. Uusi raide
saattaa perustamistapansa ja pohjaolosuhteidensa vuoksi vahentaa tarinahaittoja silla puo-
lella rataa, mihin se sijoittuu.

Ihminen kokee tarinan yksiléllisesti. osa ihmisista kokee jo havaintokynnyksen ylittavan ta-
rindn voimakkaan epamiellyttavana, kun taas osa ihmisista ei hairiinny tottumisen seurauk-
sena merkittavastakaan varahtelysta.

Radan laheisyyden rakennuksille ja ihmisille tarinasta aiheutuva haitta on vain paikoin hai-
ritsevaa. Ennen vaimennustoimenpiteisiin ryhtymista tarinan suuruus ja taajuussisaltd on
tarkoituksenmukaista varmistaa tarindnmittauksin.

Tarinan lieventaminen tai torjuminen on hankalaa niilla rataosuuksilla, joissa vanhan raiteen
viereen suunnitellaan toinen raide. Nykyisella radalla ei ole tehty tarinaa vaimentavia toi-
menpiteita.

e Rakentamisaikaiset vaikutukset

Rakennustdiden aikaiset vaikutukset nakyvat suunnittelualueen katuverkossa paikallisena
raskaan tydmaaliikenteen lisdantymisena (tydmaa-ajoneuvot) sekd mahdollisina tilapaisina
estevaikutuksina. Lisaksi rakentaminen aiheuttaa tilapaisia ymparistohairioita, kuten melua
ja paikallisia maisemabhaittoja seka paikallisia vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin. Rakentami-
sen aikaisia vaikutuksia voidaan lieventdd mm. teknisin toimenpitein.

Rakennustdiden aikana tarindhaittaa aiheuttavia t6itd ovat muun muassa lyémalla asennet-
tavien ponttien asennusty6, lyontipaalutus, pudotus- ja tarytiivistys seka louhinta. Tarinavai-
kutuksia voidaan hallita tyétapojen valinnoilla ja valvoa seurantamittauksilla. Liséksi raken-
nustyot saattavat aiheuttaa tarindhaittaa, kun suunnittelualueen tie- ja katuverkossa raskaan
tyomaaliikenteen maara lisdantyy. Tyomaaliikenteen aiheuttamia tarinahaittavaikutuksia
voidaan lieventaa ajoreittivalinnoilla sek& teknisin toimenpitein pitamalla tydmaatiet hyva-
kuntoisina ja alentamalla tydmaa-ajoneuvojen ajonopeuksia tarinakriittisilla tie- ja katu-
osuuksilla (WSP Finland Oy 2016).

6.4.3 Vaikutukset virkistysalueisiin ja virkistysyhteyksiin

Kaavan toteuduttua suunnittelualueen eteldosassa sailyvat lahivirkistysalueet radan ja asu-
tuksen valissa. Molemmat radan etelapuoliset virkistysalueet kuitenkin supistuvat pohjois-
reunaltaan muutamien kymmenien metrien leveydeltad. Kyseiset alueet eivéat kuitenkaan ole
viherverkostokokonaisuuden kannalta olennaisia, vaan toimivat lahinna radan suojavyohyk-
keina. Talonpojan puistoon on osoitettu rautatien suoja-alue, joka ulottuu 30 metrin etaisyy-
delle uloimman raiteen keskilinjasta. Suoja-alue koskee kaytdnndssa vain noin 4 metria le-
vedda kaistaletta lahivirkistysalueen pohjoisreunasta. Ratalain 37 8:n mukaisesti radanpita-
jalla on tie- tai rautatieliikenteen turvallisuuden sita vaatiessa oikeus poistaa suoja-alueelta
kasvillisuutta tai rajoittaa kasvillisuuden korkeutta. Suoja-alueella ei saa pitaa sellaista ra-
kennusta, varastoa, aitaa taikka muuta rakennelmaa tai laitetta, josta tai jonka kaytosta voi
aiheutua vaaraa tie- tai rautatieliikenteen turvallisuudelle taikka haittaa radanpidolle.
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Kivipuiston hiekkapintainen pallokentta Malkialla supistuu ja kentan kaytté nykyisessa laa-
juudessaan loppuu. Kentté ei ole kuitenkaan kuulunut viime vuosina kaupungin liikuntatoi-
men hoitamiin liikkuntapaikkoihin. Kivipuiston kenttaa tulee jatkossa korvaamaan Pontuksen
koulun pihalle sijoittuva kentta seka noin 1,7 kilometrin paéassa sijaitseva Pontuksen kentta.
Kivipuistoon ollaan lisaksi toteuttamassa Pontuksen koulua palvelevaa valituntilatua. Ky-
seessa on moottorikelkalla tehtdva kapea latu-ura, jonka alta raivataan risukkoa. Kaavan
toteuttaminen ei vaikuta valituntilatuun, vaan ladun suunnittelussa on jo otettu huomioon
uusi ratapenger.

Radan pohjoispuolella Kanavansuun asuinalueelta itdan jatkuva vihervyéhyke muodostaa
yhtendisemman kokonaisuuden ja palvelee ulkoilu- ja virkistysyhteyksia erityisesti rannan
suunnassa. Radan pohjoispuolisten alueiden osalta asemakaavalla ei ole vaikutuksia.

Kokonaisuutena asemakaavamuutoksella ei ole negatiivisia vaikutuksia ulkoilureitteihin eika
virkistysalueisiin.

6.5 Kulttuuriset vaikutukset

6.5.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Rata sijoittuu nykyisin suunnittelualueella suhteellisen tiiviseen kaupunkirakenteeseen. Alu-
een taajamamainen asutus alkoi kehittya vahitellen 1800-luvun lopulta Iahtien vanhan Lap-
peenrannan - Imatran maantien tuntumaan. Rautatien valmistuminen 1930-luvulla jakoi alu-
een kahtia ja rajoitti olennaisesti kaupunkirakenteen laajentumismahdollisuuksia.

Asemakaavamuutoksen valittoméat vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen jaavat vahaisiksi.
Ratasillan ja radan estevaikutus ja taajamarakennetta jakava vaikutus sailyvéat ennallaan,
silla nykyiset radan ali johtavat alikulkusillat sailyvat.

Rata-alueen etelédpuoliset lahivirkistysalueet muodostavat jatkossakin kaupunkirakenteelli-
sen puskurivydhykkeen radan ja pientaloalueiden seké radan ja Pontuksen koulun valille.
Radan eteldpuoliset virkistysalueet eivat kuitenkaan ole viherverkostokokonaisuuden kan-
nalta olennaisia, vaan toimivat l[&ahinn& suojavydhykkeind. Radan pohjoispuolella Kanavan-
suun asuinalueelta itdén jatkuva vihervybhyke muodostaa yhtendisemman kokonaisuuden
ja palvelee ulkoilu- ja virkistysyhteyksia erityisesti rannan suunnassa.

6.5.2 Vaikutukset rakennuksiin ja rakenteisiin seka yhdyskuntateknisen huollon verkostoi-
hin

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu asuin- tai toimitilarakennuksia eika kaavalla ole silta osin vai-
kutuksia. Lantisen Kanavatien varressa olevalle muuntamolle ei ole asemakaavassa va-
rausta, mutta rakennus voi sailya yhdyskuntateknista huoltoa palvelevana rakennuksena a-
12-alueen sisalla. Rautatiealueella sijaitsevan vanhan vesitornirakennuksen sailyminen on
turvattu sr-15-suojelumaarayksella.

Kaavaratkaisulla ei ole merkittdvia vaikutuksia yhdyskuntateknisen huollon verkostoihin.
Lappeenrannan Energiaverkkojen radan suuntaisesti kulkeva vesijohto jaé vastapenkereen
alle ja tulee siirtda. Johto on siirrettava, koska ei ole tietoa vesijohdon perustamistavasta ja
se voi hajota vastapenkereen alle. Liséksi johtoa olisi vaikea huoltaa penkereen alla. Muuten
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kaavan a-12- ja johtomerkinnét mahdollistavat nykyisen radan ali johtavan infraverkon sai-
lyttamisen.

Kivipuistossa sijaitseva tietolikennemasto huoltorakennuksineen on mahdollista sailyttaa,
silla asemakaavaan on lisétty sita varten emt-rakennusala.

6.5.3 Vaikutukset kaupunkikuvaan ja maisemaan

Saimaan kanava ymparistdineen on valtakunnallisesti merkittdvaa rakennettua kulttuuriym-
paristba. Kanavan ylittavan rautatiesillan uusiminen aiheuttaa muutoksia myoés kulttuurimai-
semassa. Nykyinen ratasilta puretaan ja sen etelapuolelle rakennetaan uusi silta.

Ratasillan ja siihen liittyvan uuden raidevarauksen rakentaminen merkitsee radan maasto-
kaytavan leventymistd, jolla on paikallista vaikutusta maisemakuvaan. Raiteen siirtdminen
uudelle kaksiraiteiselle sillalle edellyttdd muutoksia radan linjauksessa, mika leventdd maas-
tokaytavaa. Vaikutus maisemakuvaan on suurin siltapaikkojen laheisyydessa.

Radan geometrian muutos sillan itapuolella aiheuttaa vahaisia maisemallisia muutoksia. Uu-
den ratakaytavdn avaaminen metsaan aiheuttaa muutoksia lahimaisemassa. Maiseman
kannalta suurimmat haitalliset vaikutukset kanavan ymparistoon syntyvat rakentamisen ai-
kana.

Sillan molemmilla puolilla kaytosta pois jaavan vanhan ratapenkereen profiili muokataan pa-
remmin uuteen penkereeseen sopivaksi ja maisemoidaan. Haitallinen vaikutus tulee pie-
nentymaan ajan myo6ta, kun puretun raiteen lahistoon kasvaa kasvillisuutta. Uuden ratasillan
kohdalla luiskien sivuille siirretddn metsanpohjakasvillisuutta, jota on otettu talteen uuden
radan rakentamisen tieltd. Muualla luiskat nurmetetaan. Luiskien alaosiin istutetaan luon-
nonmukaisia pensaita puistomaisen vaikutelman luomiseksi. Sillan etuluiskat verhotaan ki-
vilaattaverhouksella paikan kulttuurihistoriallisen arvon korostamiseksi. Verhouksessa kay-
tetdan samaa kivilaatua kun nykyisessa kanavanrannan verhouksessa.

Ratasuunnitelman mukaan siltapaikan puustoa harvennetaan ja hoidetaan puistomaisena,
jotta sen kulttuurihistoriallisen ympariston arvo korostuu. Erityisesti kiinnitetd&dn huomiota
nakymien avaamiseen tieltd kanavalle. Siltapaikalla kasvavista nuorista mannyista kasvaa
ajan mittaan komeita yksiloita, kun pidetd&n huolta niiden riittdvasta kasvutilasta. Mannyt
sopivat hyvin kuivaan kangasmaastoon eivatké ne aiheuta lehtikeliongelmaa.

Tukimuurit toteutetaan luonnonkiviverhoiltuna betonimuurina tai mikali korkeus sallii,
graniittisina paasikivind. Tukimuureissa kaytetddn samaa kivilaatua kun nykyisessa
kanavanrannan verhouksessa (WSP Finland Oy 2016).

Uuden Pontuksen alikulkusillan valmistuttua nykyinen silta puretaan. Purettavan sillan pen-
ger jatetdan paikoilleen ja muotoillaan niin, ettd se saumattomasti yhdistyy uuteen penke-
reeseen. Penger nurmetetaan. Sillan etuluiskat verhoillaan jarjestetylla kiviheitokkeella. Si-
vuluiskat nurmetetaan.
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Hovinpellon niityn lajisto ja sen suojelutoimen-
piteet huomioidaan rakentamisen suunnitte-
lussa ja rakentamisen aikana. Pintamaata ote-
taan talteen tulevan penkereen alta ja levite-
tdan suotuisille alueille penkereen valmistut-
tua. Niittya hoidetaan sdanndllisin hoitotoimin.

Saimaan kanavan siltaluiskat maisemoidaan.
Sillan etuluiskiin on tarkoitus tehda kivilaatta-
verhous. Tukimuurit ovat graniittia.

Taajama- ja metsajaksoilla rataluiskiin on tar-
koitus istuttaa maisemanurmea. Kanavan ja
Muukontien vélisella metsajaksolla ratapenke-
reiden annetaan kasvittua luontaisesti. Muu-
kontien kohdalla radan alikulkusillan etuluiskat

paallystetasn jarjestetylla kivineitokeverhouk- Uuden kanavasillan leikkauspiirustus
sella. (WSP Finland Oy 2016). lannesta. (Kuva: Saimaan kanavan ra-

tasilta ratasuunnitelma, WSP Finland
Oy & Liikennevirasto 2016)

6.5.4 Vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistoon ja kiinteisiin muinaisjaannoksiin

Saimaan kanava ymparistdineen on valtakunnallisesti merkittdvaa rakennettua kulttuuriym-
paristéa. Kanavan ylittdvan rautatiesillan uusiminen aiheuttaa paikallisesti merkittavia muu-
toksia maisemassa. Kanavan ylittava uusi silta muistuttaa mittasuhteiltaan ja varitykseltaan
nykyista siltaa, eikd se siten aiheuta merkittdvad muutosta siltapaikan maisemakuvaan.
Suurin muutos verrattuna nykyiseen siltaan on sillan leveydessa ja siltapyloneiden muotoi-
lussa. Uusi silta ja siihen liittyva uusi rataosuus eivat heikenna niita kulttuurihistoriallisia ar-
Voja, joiden perusteella Saimaan kanava on luokiteltu valtakunnallisesti merkittavéaksi. Silta-
rakenteet eivat vaikuta vanhan, 1856 valmistuneen Saimaan kanavan rakenteisiin. Valta-
kunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriympéristoon kuuluvaan Pontuksen kaivan-
toon asemakaavaratkaisulla ei ole vaikutusta. Kaavaratkaisulla ei ole mydskaan vaikutusta
muihin valtakunnallisiin rakennetun kulttuuriympériston kohteisiin, kuten Kanavansuun ja
Malkian asuinalueisiin, eikd maakunnallisiin kohteisiin (Hakalin ja Tirilan alue sek& Murheis-
tenranta ja Laihian Myllyniemi).
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Kaavaratkaisu turvaa suunnittelualueen itdosassa sijaitsevan paikallisesti merkittavan pu-
natiilisen vesitornin sailymisen. Torni on varustettu sr-15-suojelumerkinnalla.

Kaavamuutosalueelle sijoittuu Pontuksen kaivannon kiinted muinaisjaannds, johon kaava-
ratkaisulla ei ole vaikutuksia. Kaivannon kohdalle on asemakaavan perusteella mahdollista
rakentaa kevyen liikkenteen alikulkutunneli. Alikulun toteutussuunnitelmista on pyydettava
Museoviraston ja Liikenneviraston lausunnot.

6.5.5 Vaikutukset seudullisten suunnitelmien toteutumiseen

Maakuntakaavassa suunnittelualue on merkittavasti kehitettava paarata. Asemakaavamuu-
toksella toteutetaan maakuntakaavan tavoitteita mahdollistamalla uuden ratasillan ja myo6-
hemmin myds kaksoisraiteen rakentaminen.

6.6 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteiden toteutuminen

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) tehtavand on varmistaa valtakunnalli-
sesti merkittdvien seikkojen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa
seka valtion viranomaisten toiminnassa. Maankaytto- ja rakennuslain ja alueidenkéayton
suunnittelun tavoitteista tarkeimmat ovat hyva elinympaéristo ja kestava kehitys. Maankaytto-
ja rakennuslain mukaan tavoitteet on otettava huomioon ja niiden toteuttamista on edistet-
tava kuntien kaavoituksessa.

Valtakunnalliset alueidenkéayttotavoitteet ovat:

1. toimiva aluerakenne

2. eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

3. kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat
4. toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

5. Helsingin seudun erityiskysymykset

6. luonto- ja kulttuuriymparistéina erityiset aluekokonaisuudet

Toimiva aluerakenne (VAT:t kohta 4.2) Alueidenkaytdlla tuetaan aluerakenteen tasapai-
noista kehittdmista seké elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja kansainvalisen aseman vahvista-
mista hyddyntamalla mahdollisimman hyvin olemassa olevia rakenteita seka edistamalla
elinymparistén laadun parantamista ja luonnon voimavarojen kestavaa hyoddyntamista.
Aluerakenteen ja alueidenkaytdn kehittaminen perustuu ensisijaisesti alueiden omiin vah-
vuuksiin ja sijaintitekijoihin.

Tavaraliikenne- ja henkil6likennemuutokset vaikuttavat yritysten toimintaedellytyksiin ja
elinkeinoelamééan, tavaraliikennemuutokset logististen toimintaedellytysten kautta ja henki-
I6liikennemuutokset tybvoiman saatavuuden kautta. Vastaavasti sek& henkiloliikenne- etta
tavaraliikennemuutokset vaikuttavat asukkaiden elinoloihin ja viihtyvyyteen alueella, henki-
I6liikenne muun muassa muiden kaupunkien ja tydpaikkojen saavutettavuuden kautta ja ta-
varaliikennemuutokset yritysten kannattavuuden ja tyéllistavyyden kautta.

Kaavan mahdollistama mydhempi kaksoisraiteen rakentaminen lisda olennaisesti radan va-
lityskykyé ja ehkaisee tehokkaasti sen ruuhkaantumista tavara- ja henkiltliikenteen kasva-
essa. Vaihtoehto antaa selvasti paremmat logistiset toimintaedellytykset sek& toimitusvar-
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muuden etta kustannustehokkuuden kannalta, mik& vahentaa kalliiden tuotannon seisaus-
ten riskid ja korvaavien kuljetusten tarvetta, vahentaa kuljetuskustannuksia, lisdé teollisuu-
den luotettavuutta asiakkaiden silmissd ja parantaa yleisesti teollisuuden kilpailukykya.
Tama parannus toimintaedellytyksisséd parantaa edellytyksia suurteollisuuden sailymiselle
alueella ja helpottaa metsaklusterin kehittamista ja monipuolistamista. Suurteollisuuden ja
siihen kytkeytyvien toimialojen lisaksi myds muut alat hyotyvat tavarakuljetusten toimivuu-
desta, mik&a osaltaan helpottaa alueen elinkeinoelaman monipuolistamista. rakennemuu-
tosta voidaan maakunnassa paremmin hallita, tyollisyys paranee tai pysyy ennallaan ja vai-
kutukset vaestokehitykseen ovat myonteisia.

(VAT:t kohta 4.2) Aluerakennetta kehitetaan monikeskuksisena ja verkottuvana seka hyviin
likenneyhteyksiin perustuvana kokonaisuutena. Toimivan aluerakenteen runkona kehite-
tdan Helsingin seutua, maakuntakeskuksia seka kaupunkiseutujen ja maaseudun keskus-
ten muodostamaa verkostoa. Eteldisessd Suomessa aluerakenne perustuu erityisesti Hel-
singin ja alueen muiden kaupunkikeskusten valisiin raideliikenneyhteyksiin.

(VAT:t kohta 4.2) Maakunnan suunnittelussa yhteistydssd maakuntien liittojen kesken on
selvitettdva ne alue- ja yhdyskuntarakenteeseen ja muuhun alueidenkayttoon liittyvat toi-
menpiteet, joilla edistetdan ylimaakunnallisten kehittamisvyohykkeiden muodostamista ja
niiden kehittdmisedellytyksida. Maakunnan suunnittelussa on esitettava valtakunnallisesti tar-
keat vyohykkeet seka kaupunki- ja taajamaverkostot ja niiden kehittamisperiaatteet.

(VAT:t kohta 4.2) Maakunnan suunnittelussa on mahdollisuuksien mukaan selvitettava ja
edistettdva alueidenkayton jarjestamista raja-alueilla. Samalla tulee kiinnittdd huomiota
alue- ja yhdyskuntarakenteen toimivuuteen seka elinkeinotoiminnan tarpeiden ja ymparisto-
arvojen yhteensovittamiseen.

Radan perusparantaminen ja kaksoisraiteen rakentaminen lisdavat elinkeinoelaman ja teol-
lisuuden mahdollisuuksia toimia radan vaikutusalueella nykyistd tehokkaammin. Nopeam-
mat yhteydet ja mahdollisuus raskaampien kuljetusten kayttdon vahentavéat teollisuuden
kustannuksia ja parantavat sen kilpailukykya.

Radan palvelutason parantaminen lisaa erityisesti niiden paikkakuntien vetovoimaa, joilla
nopeat henkil6junat pysahtyvat. Matkustamisen ja kuljetusten nopeutuminen parantavat yri-
tysten toimintaedellytyksia, mika lisdd asemapaikkakuntien houkuttelevuutta yritysten sijoit-
tumispaikkana.

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinymparistdon laatu (VAT:t kohta 4.3) Yhdyskuntara-
kennetta kehitetdan siten, etta palvelut ja ty6paikat ovat hyvin eri vaestéryhmien saavutet-
tavissa ja mahdollisuuksien mukaan asuinalueiden laheisyydessa siten, ettd henkildautolii-
kenteen tarve on mahdollisimman vahainen. Liikenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn edellytyksia parannetaan.

Kaksoisraiteen rakentaminen parantaa ymparistéa vahan kuormittaviin liikennemuotoihin lu-
keutuvan raideliikenteen seka joukkoliikenteen kayttdedellytyksia. Hanke tukee my@os liiken-
nejarjestelman ja alueidenkayttn yhteensovittamista seka henkildautoliikenteen tarpeen va-
hentamista.
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(VAT:it, kohta 4.3) Alueidenkayttssa kiinnitetaan erityistd huomiota ihmisten terveydelle ai-
heutuvien haittojen ja riskien ennalta ehkéisemiseen ja olemassa olevien haittojen poista-
miseen.

(VAT:it, kohta 4.3) Alueidenkaytdn suunnittelussa olemassa olevat tai odotettavissa olevat
ymparistohaitat ja poikkeukselliset luonnonolot tunnistetaan ja niiden vaikutuksia ehkais-
taan. Alueidenkaytdssa luodaan edellytykset ilmastonmuutokseen sopeutumiselle.

Rautatieliikenne on ymparistoystavallinen kulkumuoto, joka osaltaan lieventaa taajamien
ruuhkautumista, vahentaa liikkenteen kokonaispaastoja ja tukee kestavan kehityksen mukai-
sen yhdyskuntarakenteen kehittymista.

Kaksoisraiteen toteuttamisen ja rataosuuden kapasiteetin kasvun myo6ta osa maantieliiken-
teesta siirtyy rautateille, minka johdosta liikkenteen kasvihuonekaasupaastot suunnittelualu-
eella vahentyvat. Siirtyma ei pysaytd maantieliikenteen kasvua, mutta vahentéaa sita. Silta
osin kuin liikennetta siirtyy maanteilta rautateille, pakokaasupaastot pienentyvat maanteiden
laheisyydessa, miké parantaa ilmanlaatua paikallisesti.

(VAT:it, kohta 4.3) Alueidenkaytdsséa on ehkaistava melusta, tarinasta ja ilman epépuhtauk-
sista aiheutuvaa haittaa ja pyrittdva vahentamaan jo olemassa olevia haittoja. Uusia asuin-
alueita tai muita melulle herkki& toimintoja ei tule sijoittaa melualueille varmistamatta riitta-
vaa meluntorjuntaa.

Kaksoisraiteen rakentaminen mahdollistaa junaliikenteen lisdantymisen, junien nopeuksien
nousun sekéa akselipainojen kasvun. Nama lisaavat melua ja tarinda. Asemakaavassa on
esitetty melusuojaustoimenpiteet, jotka on toteutettava ennen rataosan kaytt6on ottoa. Suo-
jaustoimenpiteiden seurauksena melulle altistuvien inmisten maara laskee liikenteen lisayk-
sesta huolimatta. Meluvaikutuksia voidaan vahentdd melusuojauksien liséksi vaikuttamalla
rautatieliikenteen ajankohtaan, kalustoon ja ajonopeuksiin. Kaluston meluominaisuuksiin
voidaan vaikuttaa lahinn& kaluston uusimisen kautta.

Tarinan osalta kaksoisraiteen rakentamisella voi olla jopa positiivisia vaikutuksia. Uusi raide
saattaa perustamistapansa ja pohjaolosuhteidensa vuoksi vahentaa tarinahaittoja silla puo-
lella rataa, mihin se sijoittuu.

(VAT:it, kohta 4.3) Alueidenkaytossa on otettava huomioon pohja- ja pintavesien suojelu-
tarve ja kayttotarpeet. Pohjavesien pilaantumis- ja muuttamisriskeja aiheuttavat laitokset ja
toiminnot on sijoitettava riittavan etaalle niistd pohjavesialueista, jotka ovat vedenhankinnan
kannalta tarkeita ja soveltuvat vedenhankintaan.

Kaavan toteuttamisella ei ole merkittavia vesistd- eikd pohjavesivaikutuksia. Alue sijoittuu
osittain lll-luokan pohjavesialueelle. Sillan rakentaminen ei aiheuta haittaa vesistélle. Vesis-
ton olosuhteet sailyvat siltapaikalla nykyisellaan, eika sillalla ole merkittdvaa vaikutusta ve-
denkorkeuteen, virtaamiin, vedenlaatuun tai pohjaveteen.

(VAT:it, kohta 4.3) Alueidenkayttn suunnittelussa on otettava huomioon alueen maa- ja kal-
lioperén soveltuvuus suunniteltuun kayttéon. Pilaantuneen maa-alueen puhdistustarve on
selvitettdva ennen ryhtymista kaavan toteuttamistoimiin.
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Suunnittelualueella ei ole maaperan tilan tietojarjestelmaan sisaltyvia pilaantuneiden mai-
den kohteita eika alueella ole kaytettavissa olevien tietojen mukaan ollut toimintoja, jotka
olisivat voineet aiheuttaa maaperan pilaantumista. Saimaan kanavan nykyisen ratapenke-
reen paallysrakenne poistetaan ja osa ratapenkereesta leikataan pois. Tyon yhteydessa on
mahdollista nayttein todeta onko poistettava aines sellaista, joka pitaisi luokitella pilaantu-
neeksi maa-ainekseksi.

Kulttuuri- ja luonnonperinto, virkistyskaytté ja luonnonvarat (VAT:t kohta 4.4) Aluei-
denkaytolla edistetddn kansallisen kulttuuriympariston ja rakennusperinnon seka niiden alu-
eellisesti vaihtelevan luonteen sailymista. Alueidenkéytssé on varmistettava, etté valtakun-
nallisesti merkittavat kulttuuriympéristdjen ja luonnonperinnén arvot sailyvat. Maakuntakaa-
voituksessa on osoitettava valtakunnallisesti merkittéavat kulttuuriympéaristot ja maisemat.
Nailla alueilla alueidenkayton on sovelluttava niiden historialliseen kehitykseen. Alueiden-
kayton suunnittelussa on otettava huomioon ekologisesti tai virkistyskaytén kannalta mer-
kittavat ja yhtenaiset luonnonalueet. Alueidenkéyttdd on ohjattava siten, ettei naita alueko-
konaisuuksia tarpeettomasti pirstota.

Saimaan kanava ymparistdineen on valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriym-
paristba. Kanavan ylittdvan rautatiesillan uusiminen aiheuttaa muutoksia maisemassa. Ra-
dan geometrian muutos sillan itdpuolella aiheuttaa vahaisia maisemallisia muutoksia. Kana-
vaa ylittava uusi silta muistuttaa mittasuhteiltaan ja varitykseltddn nykyista siltaa, eika se
siten aiheuta merkittavad muutosta siltapaikan maisemakuvaan. Suurin muutos verrattuna
nykyiseen siltaan on sillan leveydessa ja siltapyloneiden muotoilussa. Maiseman kannalta
suurimmat haitalliset vaikutukset kanavan ymparistoon syntyvat rakentamisen aikana. Val-
takunnallisesti merkittdvaan rakennettuun kulttuuriympéristoon kuuluvaan Pontuksen kai-
vantoon asemakaavaratkaisulla ei ole vaikutusta. Kaavaratkaisulla ei ole mydskaan vaiku-
tusta muihin valtakunnallisiin eika maakunnallisiin rakennetun kulttuuriympériston kohteisiin.

Asemakaavassa on huomioitu alueella sijaitsevat luontokohteet siina maarin, kuin se kaa-
van tarkoitus huomioon ottaen on mahdollista. Hovinpellon niitty ja rantametsé supistuvat
kaavaratkaisun myota, mutta kaavalla ei havitetd metsélain, vesilain tai luonnonsuojelulain
mukaisia kohteita eik& havitetd EU:n luontodirektiivin mukaisten lajien elinpiireja. Hovinpel-
lon niityn osalta on annettu alueen luontoarvot turvaavat VL-4- ja luo-4-merkinnét.

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto (VAT:t kohta 4.5) Liikennejarjestelmia suun-
nitellaan ja kehitetd&n kokonaisuuksina, jotka kasittavat eri likennemuodot ja palvelevat
seka asutusta ettd elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Liikennejarjestelma ja alueiden-
kayttd sovitetaan yhteen siten, ettd vahennetdén henkildautoliikenteen tarvetta ja paranne-
taan ymparistéd vahan kuormittavien liikennemuotojen kayttéedellytyksia. Erityistd huo-
miota kiinnitetdan lisaksi liikenneturvallisuuden parantamiseen.

Rautateiden kilpailukyvyn parantaminen lisaa rautatiekuljetusten maaraa. llmastonmuutok-
sen hillinnan kannalta taman kaltainen kehitys on toivottavaa. Kaksoisraiteen toteuttamisen
ja rataosuuden kapasiteetin kasvun myota osa maantieliikenteesta voi siirtya rautateille, siir-
tyma ei kuitenkaan riita pysayttamaan maantieliikenteen kasvua.

Liikennejarjestelmatasolla kaksoisraiteen rakentamisella on valillisia vaikutuksia, kun henki-
I6liikennetta ja etenkin raskasta tieverkkoa kuluttavaa tavaraliikennetta voi siirtya maanteilta
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rautateille. Tama vahentaa tai ainakin lykkaa tieverkon kehittamisinvestointien tarvetta ja
saastaa tieverkon yllapitokustannuksia.

(VAT:t kohta 4.5) Alueidenkaytdssa on turvattava olemassa olevien valtakunnallisesti mer-
kittavien ratojen, maanteiden ja vesivaylien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet seka val-
takunnallisesti merkittavien satamien ja lentoasemien seka rajanylityspaikkojen kehittamis-
mahdollisuudet.

(VAT:t kohta 4.5) Alueidenkaytdssa on edistettdva matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta ja
turvattava edellytykset julkiselle liikenteelle seka eri likennemuotojen yhteistyén kehittami-
selle. Alueidenkaytdn suunnittelussa on varattava riittavat alueet tavara- ja henkildliikenteen
terminaalien ja matkakeskusten toimintaa ja kehittamista varten. Nopean liikenteen junara-
tayhteyksia toteutettaessa on huolehdittava lahi- ja taajamaliikenteen toimintaedellytyksista.

Kaksoisraiteen rakentaminen parantaa rautatieliikenteen kilpailukykya, kun matka-ajat lyhe-
nevat ja tavarakuljetukset tehostuvat. Ne luovat mahdollisuuden rautatieliikenteen kuljetus-
osuuden kasvattamiselle ja liikennesektorin ymparisthaittojen vahentamiselle, jos henkil-
ja tavaraliikennetta siirtyy muista kulkutavoista ja kuljetusmuodoista ymparistdystavallisem-
paan rautatieliikenteeseen. Radan parempi tekninen kunto ja liikenteen sujuvuuden kehitta-
minen vahentavat myads turvallisuus- ja ymparistoriskeja. tasoristeysten poistoilla on merkit-
tava vaikutus radan yleisen turvallisuustason paranemiseen. Rautatielikenteen kuljetus-
osuuden kasvun kautta koko liikennejarjestelman turvallisuus paranee. Alueiden saavutet-
tavuus paranee ja edellytys joukkoliikenteen osuuden sailyttdmiseen keskusten valisesséa
likenteessa paranee.

7 ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMINEN

7.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Kaksoisraide rakennetaan ratasuunnitelmien mukaisesti. Havainnekuva ja leikkauspiirus-
tukset ovat kaavaselostuksen liitteena 2.

7.2 Toteuttaminen ja ajoitus

Ratasuunnitelma voidaan hyvaksya asemakaavan saatua lainvoiman. Radan kunnostami-
nen sekd Saimaan kanavan ylittavan uuden sillan rakentaminen voi alkaa Liikenneviraston
mukaan aikaisintaan vuonna 2018.

7.3 Kaavan hyvaksyminen
Asemakaavan hyvaksyy MRL 52 8:n mukaisesti Lappeenrannan kaupunginvaltuusto.
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