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1. JOHDANTO




JOHDANTO

Palkitseminen
Lappeenrannan kaupunkistrategian mukaan eloisassa, puhtaassa ja turvallisessa Rnmimieen Halkiscminen
Lappeenrannassa on kaikenikaisten hyva elda. Tama karkiajatus johtaa myds R ohis semiingn Palkitseminen
kestavan kehityksen ja tehokkaan kaupunkirakenteen kehittamiseen.
Lappeenranta on sitoutunut vahentamaan hiilidioksidipaastdja 80 % vuoden
2007 tasosta vuoteen 2033 mennessa. Tavoitteena onkin siirtaa lilkkkumista
yksityisautoilusta kohti kestavampia liikkumismuotoja.

Aktivoiminen

Aktivoiminen
____Rohkaiseminen

Johdonmukaisuus Rohkaiseminen

Yksi ylivoimaisimmista liikkkumismuodoista kaupunkiymparistdssa on
pyoraliikenne, minka kehittédminen edistaa niin terveytta, turvallisuutta,
asukkaiden tasa-arvoisuutta kuin paastéjen alenemista. Lappeenrannan
kaupunki on paattanyt laatia pydrailyn kehittdmisohjelman, jossa esitetaan

tarkeimmat linjaukset ja karkitoimenpiteet pyoralikenteen aseman sl L

kohentamiseksi. Eurooppalaisessa PRESTO-hankkeessa luodussa Nopeat yhteydet, :
. . . . . . . . : Johdonmukaisuus
pyorailykaupunkien luokituksessa suositellaan aloittelevia pydrailykaupunkeja turvallisuus
panostamaan erityisesti infrastruktuurin kehittdmiseen parantamalla yhteyksien
nopeutta, turvallisuutta, johdonmukaisuutta ja viihtyisyytta. Nopeat yhteydet,
turvallisuus Nopeat yhteydet,
Kehittamisohjelma on ensimmainen osa kaynnistyvaa Lappeenrannan kestavan turvallisuus

likkumisen suunnitelmaa, jossa kasitelldan kestavan liikkumisen nykytilaa ja

kehittamistarpeita laajasti. ALOITTELIJA NOUSIJA MESTARI

Ty6n ohjausryhmaan kuuluivat Olli Hirvonen, Mauri Backman, Alexandru Simut ja
Timo Kalevirta Lappeenrannan kaupungilta seka Anna Korpinen ja Tapio
Kinnunen Ramboll Finland Oy:sta.

Muut
edistamistoimenpiteet

Infrastruktuurin
kehittaminen

Kuva: PRESTO suositus pyérailykaupunkien luokituksesta aloittelijoihin, nousijoihin
Lappeenrannassa 18.9.2019 Jja mestareihin seké niiden keinovalikoiman painotukset (PRESTO 2010)
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NYKYTILANNE

Seuraavilla sivuilla on kayty lapi Lappeenrannan liikkenneverkon ja
maankaytdn nykytilaa. Liikenneverkon tarkastelussa on keskitytty
Lappeenrannan keskustaan seka Joutsenon taajamaan.
Maaseutumaisilla alueilla pyéraliikenne tukeutuu padosin olemassa
oleviin Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen hallinnoimiin tieyhteyksiin.
Kuitenkin myds taajamissa on verkollisesta nakdkulmasta erittdin
tarkeita ELY-keskuksen vaylia, mika on huomioitava jatkossa hankkeita
arvioitaessa. Pyorailija ei valikoi kayttamaansa vaylaa sen omistajuuden
mukaan, vaan reitin valintaan vaikuttavat sen suoruus, laatu ja kaytdn
helppous.

Maankayttd ja palveluverkko muodostavat tulevan pydraliikenteen
tarkeimpien yhteyksien perusteet. Maankayttétiedot kertovat, mihin
tiheimmat asutuksen ja tydpaikkojen keskittymat sijoittuvat nyt ja
tulevaisuudessa. Maankaytdn tarkasteluun on kaytetty
Tilastokeskuksen yhdyskuntarakenteen seurannan aineistoa (nk.
ruututietokanta/YKR-aineisto) seka Urban Zone -aineistoa, jossa
maankayttdaineistoon on yhdistetty liikennejarjestelman tunnuslukuja
ja saatu muodostettua yhdyskuntarakenteen vyohykkeita.
Ruututietokannan tiedot perustuvat 250 x 250 m tilastoruutuihin.
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Palveluverkon osalta ty6ssa on huomioitu oleellisimmat palvelukohteet,
joita ovat peruskoulut, toisen ja kolmannen asteen oppilaitokset,
joukkoliikenteen solmupisteet (matkakeskus ja keskusta) seka muut
tarkeimmat kayntikohteet kuten ydinkeskusta ja keskussairaala.
Yksittaisten koulujen osalta koko lahiympariston liikenneverkkoa on
tarkeaa tarkastella huolellisesti seka jalankulkijoiden etta pyorailijéiden
turvallisen liikkkumisen varmistamiseksi. Oppilaitokset ja muut laajoja
alueita palvelevat kohteet tukeutuvat verkostollisesti laajempiin
paapyoraily-yhteyksiin, mutta niidenkin osalta on tarvetta tarkastella
kohteeseen saapumista eri suunnista. Tarkeiden palvelukohteiden
osalta on lisaksi jatkossa tarve tarkastella mm. py6rapysakadintia
tarkemmin kuin mihin tama selvitys ottaa kantaa.

Jalankulku- ja pydratieverkon talvikunnossapitoa toteutetaan
Lappeenrannassa kahdessa kunnossapitoluokassa, joista luokkaan I
sijoittuu osa nykyisesta padpyoratieverkosta. Loput vaylat kuuluvat
kunnossapitoluokkaan II. Luokassa I on vain osa paapyoratieverkosta,
silla luokituksen mukaista tasoa ei pystyta takaamaan koko
paaverkolla. Kunnossapidon kriteeristéa paivitetdaan parhaillaan.
Nykytilanteessa lumenauraus aloitetaan luokassa I ennen liikenteen
huipputuntia, kun lunta on satanut 3 cm. Luokassa II lumenauraus
aloitetaan paivan aikana, kun lunta on satanut 5 cm.



NYKYTILANNE
PYORALIIKENTEEN VERKKO
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KATUJEN TOIMINNALLINEN LUOKITUS

Lappeenrannan katuverkon toiminnallinen
luokitus kuvaa kadun roolia joko liikennetta
kuljettavina paakatuina, tonttilikennetta
palvelevina tonttikatuina tai naiden valilla
toimivina kokoojakatuina.

Lappeenrannan paapyoratieverkko tukeutuu
pitkalti padkatuihin. Nykyinen toiminnallinen
luokitus on tarkoituksenmukainen. Katuverkkoa
taydentavat Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen
hallinnoimat maantieyhteydet seka yksityistiet.
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KATUJEN NOPEUSRAJOITUKSET

Lappeenrannan nopeusrajoitusjarjestelmaa
tarkasteltaessa havaittiin, etta
nopeusrajoituksissa on paljon historiallista
painolastia, eivatka ne ole kaikkialla johdon-
mukaisia katujen toiminnalliseen luokitukseen
tai kadun luonteeseen nahden.

Kadun nopeusrajoitus on yksi tarkeimmista
pyoraliikenteen ratkaisuja maarittavista
tekijoista, koska pyoéraliikkenteen ja
ajoneuvoliikenteen suuret nopeuserot voivat
johtaa vaarallisiin tai turvattoman tuntuisiin
ratkaisuihin. Tasta syysta on tarkeaa tarkastella
nopeusrajoituksia kokonaisuutena samalla, kun
linjataan pydraliikenteen vaylien tavoitetilaa.
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NYKYTILANNE

MAANKAYTON VYOHYKKEET

Maankayton vybhykkeista pyodraliikenteen
kannalta tarkeimpia ovat keskustan
jalankulkuvydhyke ja keskustan
reunavyohykkeet. Intensiivinen
joukkoliikennevydhyke on aluetta, jolla
joukkoliikenteen palvelutaso on tiheaa.

Pyoraliikenteen kannalta tarkedana nayttaytyy
keskustan lapi kulkeva itd-lansi-suuntainen
yhteys, joka sivuaa lahes kaikkia tarkeimpia
palveluita.

Kokonaisuudessaan Lappeenrannan
kaupunkirakenne on suotuisa pyéraliikkenteen
kehittdmiselle. Keskeiset maankaytdn alueet ja
siten myds merkittavimmat lilkkennevirrat
sijoittuvat muutamien kilometrien sateelle
sormimaisesti keskustasta poispain.

Esimerkkeja etaisyyksista polkupydéralla:
e Keskusta-Skinnarila 6,5 km (lansi)
e Keskusta-Voisalmi 4,5 km (pohjoinen)
e Keskusta-Lauritsala 5,0 km (itd)
e Keskusta-kanava 6,5 km (itd)
o Keskusta—Hyrymaki 3,0 km (eteld)
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NYKYTILANNE
VAESTO

Vaeston sijoittuminen tukee vahvasti ité—-lansi-
ja pohjois—etela-suuntaisia paayhteyksia.
Laadukkaimmat pyoéraliikkenteen paareitit tulisi
kulkea tummimpien eli tiheimmin asuttujen
ruutujen valittdmasta laheisyydestq, silla nailla
alueilla pydraliikenteen kayttajapotentiaali on
suurinta.

Tarkeimmat palveltavat asuinalueet ovat
ydinkeskusta liepeineen, Skinnarila, Kuusimaki,
Lauritsala, Kivisalmi, Voisalmi ja Pikisaari.
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NYKYTILANNE
TYOPAIKAT

Tydpaikkojen sijoittuminen poikkeaa hieman
asuinalueiden sijoittumisesta. Laadukkaimmat
pyoraliikenteen paareitit tulisi sijoittua
tiheimpien asuinalueiden ja merkittavimpien
tydssakayntialueiden valille. Tydssakdynnin
osalta tarkeita ovat myo6s laadukkaat yhteydet
matkakeskukselta tai joukkoliikenteen

paapysakeilta tiheimpiin tydpaikkakeskittymiin.

Tarkeimmat palveltavat tyopaikka-alueet ovat
ydinkeskusta liepeineen, Skinnarila, keskus-
sairaala seka Ihalaisen, Myllymaen, Lepolan ja
Kaukaan alueet.
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OHJELMAN TAVOITTEET

PYORALIIKENTEEN EDISTAMISEN HYODYT

EKOLOGISUUS

Pyoraily saastaa ymparistoa.
Saasteettomana ja
meluttomana kulkumuotona
se ei kuluta uusiutumattomia
luonnonvaroja.

RAMBGOLL

Laadukkaat pyorailyolosuhteet
ovat menestyvan ja
houkuttelevan kaupungin
perusaineksia. Autovaltaisen
katutilan vapauttaminen
kavelylle ja pyoraliikenteelle
tehostaa kaupunkitilan kaytt6a
ja mahdollistaa elavan
kaupunkikulttuurin.
Pyéraliikenteen jarjestelyiden
kehittdminen on keskeista
viihtyisan kaupunkikeskustan
mahdollistamiseksi.

TURVALLISUUS TERVEELLISYYS

Py6railyn yleistyminen
parantaa pyorailyn
likenneturvallisuutta. Myos
autoliikenteen sujuvuus
paranee, kun pyoraliikenteen

jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

Pyoraily on helppo tapa lisata
arkilikuntaa. Se synnyttaa
positiivisia vaikutuksia niin
julkiseen terveyshuoltoon kuin
tyonantajille. Pyorailymaarien
kasvaminen alentaa tutkitusti
kuolleisuutta vaestotasolla.

Saanndllisella liikunnalla on
positiivisia vaikutuksia seka
mielenterveyteen etta
hyvinvointiin.

Liikkuminen on kaikkien
oikeus ja omaehtoinen,
aktiivinen liikkuminen tulee
mahdollistaa kaikille
ikaryhmille. Pyoraily yhtena
kestavan liikkumisen
kulkumuotona on edullinen
kulkumuoto niin liilkkujalle
itselleen kuin yhteiskunnalle.



OHJELMAN TAVOITTEET
PAATAVOITTEET

Lappeenranta on kaupunkistrategiassaan valinnut panostavansa muun
muassa kestavaan kehitykseen ja tehokkaaseen kaupunkirakenteeseen.
Strategian vision mukaan eloisassa, puhtaassa ja turvallisessa
Lappeenrannassa on kaikenikaisten hyvéa elaa.

Lappeenranta on liittynyt hiilineutraalien kuntien HINKU-verkostoon ja
samalla sitoutunut vahentamaan hiilidioksidipaastdja 80 % vuoden 2007
tasosta vuoteen 2033 mennessa. Liikenteen osuus kaupungin
hiilidioksidipaastoista (427 kt vuonna 2016) on noin 34 %.
Valtakunnallisesti on arvioitu, ettd kotimaan lilkkenteen paastoista noin

90 % syntyy tieliikenteesta ja siita edelleen 60 % henkildautoliikenteesta.

Valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen (2016) mukaan Etela-
Karjalan maakunnassa pyorailyn kulkutapaosuus on 5,0 %, mika on 2,9
prosenttiyksikk6a matalampi kuin koko maassa ja 1,4 prosenttiyksikkda
matalampi kuin Kymenlaaksossa. Etela-Karjalassa tai Lappeenrannassa ei
ole tehty erillista liikennetutkimusta, minka vuoksi tarkkoja
kulkutapaosuuksia ei pystyta arvioimaan tdman selvityksen yhteydessa.

Tavoitteet pyritddn saavuttamaan toteuttamalla seuraavassa osiossa
esitetyt toimenpiteet sen mukaan ja siind aikataulussa kuin
pyoraliikenteen kehittdmiseen osoitetut maararahat mahdollistavat.

RAMBGOLL

Lappeenrannan pyorailyn kehittamisohjelman paatavoitteita ovat:

1. Kaantaa kaupungin liikennepolitiikkaa pyoraliikenteen kannalta
suotuisaan suuntaan ja tehda pyorailysta tasavertainen kulkutapa
muiden joukossa

2. Saattaa kayttoéon suunnitteluperiaatteet, jotka nojautuvat keskeisiin
kehittdmislinjauksiin (esitetty seuraavalla sivulla)

3. Saada pyoraliikenteen kannalta tarkeimmat yhteydet houkutteleviksi
ja kilpailukykyisiksi erityisesti henkildautoon nahden

4. Lisata keskustan elinvoimaisuutta, viihtyisyytta ja vetovoimaisuutta
parantamalla erityisesti jalankulun olosuhteita vilkkailla
jalankulkualueilla

5. Lisata asukkaiden liikkumismahdollisuuksien tasavertaisuutta ja
vahentaa autoriippuvuutta

6. Lisata asukkaiden aktiivisuutta, kohentaa terveytta ja vahentaa
pitkalla aikavalilla hoitokustannuksia
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KESKEISET KEHITTAMISLINJAUKSET

Tavoite ei ole vain

rakentaa uusia vaylia,

vaan parantaa
pyoraliikenteen
olosuhteita kuten
sujuvuutta,
liikenneturvallisuutta ja
viihtyisyytta
kokonaisvaltaisesti
sovittamalla pyora- ja
muuta liikkennetta
yhteen. Tavoite on
nostaa pyoéraliikenne
tasavertaiseksi
kulkumuodoksi muiden
rinnalle.
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Pyoralla tulee voida litkkkua
ymparivuotisesti kuten
autolla. Polkupyora on
ajoneuvo, joka on lahempana
autoliikennetta kuin
jalankulkua. Pyoéraliikenteen
jarjestelyiden tulee olla loogisia
ja intuitiivisia. Yhteyksien
suunnittelussa pyritaan
tasapainoon vaylan tehtavan,
liikennemaaran ja
rakenteellisten jarjestelyjen
kesken. Erityisesti jalankulkija
hyotyy selkeista pyoraliikkenteen
jarjestelyista.

Pyoraliikenteen
kehittaminen on
jarjestelmallista ja
johdonmukaista.
Pydraliikenteen
suunnittelu perustuu
pyoraliikenteen tarpeisiin,
ei kompromisseihin
henkildautoliikenteen
ehdoilla. Suunnittelu
perustuu verkolliseen
ajatteluun, ei yksittdisiin
postimerkkiratkaisuihin,
jotka johtavat vaihteleviin
ja epaluonteviin
ratkaisuihin.



OHJELMAN TAVOITTEET )
PYORALIIKENNEVERKON KEHITTAMINEN

Kolmiportainen verkkoajattelu perustuu siihen, etta

o Paareitit yhdistavat tarkeimmat alueet ja palvelut toisiinsa. Ne ovat
sujuvia, houkuttelevia ja kilpailukykyisia autoliikenteeseen nahden. Paareitit
toteutetaan aina laadukkaasti ja yhdenmukaisesti. Liikenne niilld on sujuvaa ja
turvallista. Pyorailija tietaa olevansa paareitilla ja ymmartaa sen johtavan sujuvasti
kohteeseen. Autoliikenne on mahdollisuuksien mukaan vaistamisvelvollinen
ristettaessa paareittien kanssa. Tavoitteena on pydraliikenteen kulkusuuntien
erottelu seka pydraliikenteen ja jalankulun erottelu keskustassa ja sen
laheisyydessa.

¢ Aluereitit yhdistavat muut alueet toisiinsa. Ne ovat tarkeita yhteyksia
paareittien ja paikallisreittien valilla. Aluereitit voivat olla yhdistettyja tai
kaksisuuntaisia vaylia. Niiden toteutusratkaisut ovat yhtenevaiset ja laadukkaat.

¢ Paikallisreitit yhdistavat kodit, palvelut tai virkistyskohteet
pyorareitteihin. Paikallisreiteilld tarkoitetaan liikenneverkon kaikkia muita
yhteyksia, joissa polkupydralla saa ajaa. Naita ovat pienemmat pydratiet,
tonttikadut, virkistys- tai ulkoilureitit seka maantieverkon pientareet. Tonttikaduilla
pyoraily sijoittuu padsaantdisesti ajoradalle.

Verkkohierarkia on myds kunnossapidon lahtékohta. Paareittien kunnossapito on reitti- eika
aluekohtaista. Paa- ja aluereittien kunnossapidon resurssien varmistamiseksi suurin osa
likenneverkosta kuuluu paikallisreitteihin. Tall6in tarkeimpien yhteyksien hoidosta saadaan
laadukasta ja saumatonta.

RAMBGOLL

Kuva: Pyédréliikenneverkon hierarkia
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PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKKO

Tavoiteverkko esittaa yhteysvalit, joiden
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PYORALIIKENTEEN JARJESTELYN VALINTA

Katuymparistdssa pyoratien tarve johtuu lahes yksinomaan
autoliikenteen vaikutuksesta. Autoliikenne voi aiheuttaa

..............................................................................................................................................................

PYORALIIKENNEVERKON OHJEELLINEN LUOKITTELU

pyorailijaan kohdistuvaa haittaa joko onnettomuusriskin tai :::&gg:ﬂ:l{f' x;’u?,gﬂ:‘é:gﬁ;m PAAREITTI ALUEREITTI PAIKALLISREITTI
pyorailijan kokeman turvattomuuden tunteen mydta. TEEN NOPEUS MAARA

Pyoraliikenne erotellaan autoliikenteesta vain, jos sekaliikenne
ei ole soveltuva ratkaisu moottoriajoneuvoliikenteen maarasta
tai nopeudesta johtuen. Toisin sanoen rauhallisen liikkumisen
alueilla, joilla autoliikenne ei ole vilkasta, sekaliikenne on
pyoraliikenteen perusratkaisu. Vilkkaasti liikkennoidyilla kaduilla
suositaan erillisia pyorateita tai -kaistoja.

Oheisessa taulukossa on hahmoteltu pyoéraliikenteen jarjestelyja
autolilikenteen maaran ja nopeuden avulla. Taulukon raja-arvot ovat
ohjeellisia.

Myohemmin tulee selvittaa seuraavat asiat:
e nopeusrajoitusten yhtenaistdminen ja nopeustason alentaminen
e yksisuuntaisen pyoéraliikenteen toteuttamismahdollisuudet

e paa- ja aluereittien tarkeimmat linjausvaihtoehdot ja niiden
mahdolliset ongelmakohdat; yleiskaavaan merkittyjen paareittien
merkitys asemakaavoituksessa ja muussa suunnittelussa

MAX 30 KM/H

40 KM /H

...........................

Sekaliikenne tai
pyorakaista/ -tie/
pyorakatu

--------------------------------

Sekaliikenne

Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

..................................

Sekaliikenne

Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorékaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Sekaliikenne

Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorakaista/ -tie

Pyoratie

Kuva: Pyoraliikennejarjestelyn valinta suhteessa autoliikenteen maaraan ja nopeuteen
(http://pyoraliikenne.fi/verkkotason-suunnitteluperiaatteet/#verkkotason-suunnittelu)

e valittujen linjausten tarkemmat ratkaisut ja kustannusarviot

¢ hiljaisten yhdistettyjen pydrateiden ja jalkakaytavien
muuttaminen jalkakaytaviksi.
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JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN EROTTELUTARVE

Erottelun tarkoituksena on turvata jalankulkijalle pyo6railysta vapaa

katutila pydraliikenteen sujuvuuden lisdksi. Jalankulun ja
pyoraliikenteen erottelutarve tulisi maaritelld arvioimalla asiaa
jalankulkijan nakdkulmasta:

Voidaanko pyériliikenne sallia samaan tilaan ilman, etta
jalankulkijan liikkumiskokemus hairiintyy?

Karkealla tasolla asiaa voidaan hahmottaa lahtokohtaisesti
seuraavalla tavalla:
Jalankulku ja pyoradliikenne erotellaan aina...

e keskusta- ja muilla alueilla, jossa jalankulku on luonteeltaan
siirtymisen lisaksi viipymista ja likkuminen sisaltaa myos
poikittaisia siirtymia

e katualueilla, joissa rakennus rajautuu jalkakdytavan reunaan

o kaikilla esteettémyyden kannalta merkittavilla reiteilla

e kun jalankulkijamaara on suuri

e kun pydraliikenteen maara on suuri.

RAMBGOLL

J
t

alankulku ja pyoradliikenne voidaan yleensa osoittaa samaan
ilaan kun...

jalankulku tai pyoéraliikenne on paasaantoisesti vain eteenpain
tahtaavaa eli osuuden varrella ei ole poikittaista liikennetta
aiheuttavia maaranpaita tai muita intresseja

katutila on avoin ja mahdollisesti rajautuu erotuskaistaan, avo-
ojaan, puurivistdén, nurmetukseen tai muuhun avoimeen
rakenteeseen molemmilta puolilta

jalankulkua on vahan ja jalankulun erityistarpeet ovat vahaisia
pyoraliikennetta on vahan.

Mydés yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan tulee olla
tunnistettavissa pyoratieksi. Huomioitavia asioita ovat mm.
risteysjarjestelyt, suunnittelugeometria, erotuskaista, tiemerkinnat,
vaylaleveys jne.

Osuus tulee nahda pyoratiena, jolla jalankulku sallitaan.
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TOIMENPITEET

Tassa osiossa on esitetty oleellisimmat jatkoaskeleet, joilla
pyodraliikenteen asemaa voidaan Lappeenrannassa edistaa jatkossa.
Taman Pyorailyn kehittamisohjelman aikataulun puitteissa ei voida
esittda tarkkoja toimenpiteita aikatauluineen tai kustannusarvioineen,
vaan niiden maaritys tehdaan suunnitelman jalkeen jatkuvissa
suunnitteluvaiheissa.

Seuraavalla sivulla on esitetty toimenpiteita neljan eri teeman alla, jotka

ovat:

1. Liikennepolitiikka ja rahoitus

2. Suunnitteluperiaatteet ja vaylien rakentaminen
3. Seuranta ja organisointi

4. Viestinta ja markkinointi

Teemat ovat periaatteellisessa tarkeysjarjestyksessa, mutta eri
teemojen alla olevia toimenpiteitd on hyva edistdd myds rinnakkain.
Tarkeysjarjestys noudattelee johdannossa esiteltya PRESTO-
tutkimusta, jonka mukaan aloittelevien pyoérailykuntien tulee panostaa
erityisesti siihen, etta pyoraily on mahdollista, turvallista ja
kunnioitettua. Naiden saavuttamiseksi pydraliikenteesta tulee tehda
nakyvaa, minka vuoksi erityisesti infrastruktuurin parantamiseen on
syyta keskittya.
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Pyoraliikenteen infran parantamisen rinnalla voidaan rohkaista
asukkaita pyodrailemaan mm. opastuksen, tiedottamisen ja
kampanjoinnin keinoin. Pyoraliikenteen nostaminen esiin poliittisessa
paatoksenteossa tasavertaisena kulkumuotona muiden mukana on
tarkeaa, mikali sen edistamiseksi halutaan varmistaa resursseja ja
rahoitusta.

Toimenpiteissa esitetaan tarkemman suunnittelun kdaynnistamista ja
hankkeistamista paa- ja aluereittien osalta. Vaylahankkeiden
keskindinen priorisointi lahtee siita, etta paareitit ja ydinkeskusta seka
ndiden yhtymakohdat tulee saattaa ensin kuntoon. Naiden sisaiseen
tarkeysjarjestykseen vaikuttavat mm. muun infrastruktuurin
parantamistarpeet (mm. vesihuolto, kaukolampd, katusaneeraukset),
valittujen jarjestelyjen kustannukset seka maankaytén muutokset.
Toimenpiteiden keskindista priorisointia tuleekin tarkastella erikseen
taman kehittdmisohjelman jalkeen.

Toimenpiteiden organisoinnista, vastuista ja seurannasta sovitaan
kestavan liikkumisen suunnitelman laatimisen yhteydessa.
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Hyvaksytaan pyorailyn kehittdmisohjelma kaupunginhallituksessa.
Laaditaan kestavan liikkumisen suunnitelma, jonka Idhtékohtana toimii pyérailyn kehittamisohjelma.

Lisataan investointien tydohjelmaan pyoéraliikenteelle oma kohta, jolle kohdistetaan osa investointeihin osoitetusta budjetista. Pyritaan
kayttotalousbudjetin avulla toteuttamaan pienia toimenpiteita kevyella menettelylla.

Hyvaksytaan kunnossapitokriteeristd pyordreittihierarkiaan perustuen. Neuvotellaan ELY-keskuksen kanssa kriteerien yhteen sovittamisesta.
Yhdenmukaistetaan kaupungin nopeusrajoitusjarjestelma (tonttikatusoluilla ja keskustassa max 30 km/h, keskustan paakaduilla max 40 km/h).

Laaditaan selvitys yksisuuntaisen pyoraliikenteen toteuttamismahdollisuuksista pdaa- ja aluereittiverkolla (sekaliikenne, pyorakaistat,
yksisuuntaiset pyoratiet).

Inventoidaan pada- ja aluereittien tarkeimpien linjausvaihtoehtojen ongelmakohdat (mm. epajatkuvuus, kapeus, liittymat, puolenvaihdot,
laatuongelmat, reunakivet, geometriaongelmat).

Laaditaan yleissuunnitelmat ja kustannusarviot paareittien tarkeimmille osuuksille, hankkeistetaan ne. Tarkennetaan yleiskaavaan merkittyjen
paareittien merkitysta asemakaavoituksessa ja muussa suunnittelussa.

Inventoidaan pyo6rapysakointi tarkeimpien palveluiden ja kaupallisten keskittymien alueelta. Laaditaan ohjeistus pydrapysakoéinnin
toteuttamiseksi katualueilla seka kaupungin kiinteistdissa (mm. koulut, virastorakennukset).

Toteutetaan paareittien opastussuunnitelma seka kaupunkipydrajarjestelman kehittamissuunnitelma.

Tiivistetaan yhteistyota Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen kanssa tie- ja katuverkon yhtymakohdissa. Lisataan asukasvuorovaikutusta ja
hyddynnetaan kolmannen sektorin ja yhteistydverkostojen nakemyksia ennakoivasti suunnittelussa.

Seurataan vuositasolla investointien tydohjelman pyoérdliikenne-kohdan toteutumaa. Seurataan myods muita pyoéraliikenteen
edistamistoimenpiteita (mm. kayttétalouden kautta toteutetut pienet toimenpiteet, toimenpideluettelo).

Ohjelmoidaan tarkeimmille sisdaantuloreiteille pyodrdlaskentapisteet ja toteutetaan pyodralaskennat vuosittain. Talvilaskentoja voidaan toteuttaa
joka toinen vuosi.

Laaditaan maakunnan, ELY-keskuksen ja muiden kuntien kanssa yhteistydssa Etelda-Karjalan liikkumistutkimus, jonka avulla saadaan tietoa
tyypillisista matkoista, kulkutapajakaumasta seka tyytyvaisyydesta eri kulkutapojen olosuhteisiin. Toistetaan tutkimus 3-5 vuoden vaélein.

Viestitdaan pyorailyn kehittamisohjelman ja kestavan liikkumisen suunnitelman hyvaksymisesta. Viestitaan kaikista sen jalkeen toteutuneista
varsinaisista toimenpiteista aktiivisesti ja positiivisessa hengessa.

Paivitetaan kaupunginlaajuinen pyoérailykartta ja jaetaan sita asukkaille. Erityisesti toimitetaan kartta uusille lappeenrantalaisille seka
oppilaitoksissa aloittaville uusille opiskelijoille.

Laaditaan 3-5 vuoden valein pydrailybarometri osana liikkumistutkimuksen tiedottamista. Barometrissa kerrotaan tehdyista toimenpiteista seka
mittareiden kehittymisesta.



