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1 PERUS-JA TUNNISTETIEDOT

1.1 Tunnistetiedot

Asemakaavamuutos 18 IHALAINEN, rautatiealuetta ja puisto.

Muodostuu 18 IHALAINEN, rautatiealuetta ja suojaviheralue.

Kaavanlaatija kaavasuunnittelija Tiia Sillgren
puh. 040 663 2525
sahkoposti muotoa: etunimi.sukunimi@lappeenranta.fi

asemakaava-arkkitehti Matti Veijovuori

puh. 040 660 5662

sahkoposti muotoa: etunimi.sukunimi@lappeenranta.fi
kaupunginarkkitehti Maarit Pimia

puh. 040 653 0745
sahkoposti muotoa: etunimi.sukunimi@lappeenranta.fi

Vireilletulo Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja kaavaluonnos ovat nahta-
villd 4.2.-25.2.2019.

Hyvaksytty Kaupunkikehityslautakunta . .2019.
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1.2 Kaava-alueen sijainti

Asemakaavamuutosalue sijoittuu Lappeenrannan keskustaajaman eteldosaan lhalaisen
kaupunginosaan. Suunnittelualue rajautuu lannessa Mantylan sairaalan alueeseen ja rau-

tatiehen ja idassa Mustolan satamarataan. Mustolan satamaradan itapuolella on lhalaisen
teollisuus- ja kaivosalue.

Asemakaavamuutos kasittaa osan Karjalan radan rautatiealueesta seka ratojen valiin jaa-

van puiston. Suunnittelualueen pinta-ala on noin 2,68 ha. Asemakaavamuutoksen sijainti ja
rajaus on esitetty alla olevalla kartalla.
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Kuva 1. Kaavamuutosalueen likimééaréinen sijainti opaskartalla.

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Kaavan nimi lhalaisen rautatiealueen asemakaavan muutos

Kaavan tarkoitus Asemakaavamuutoksen tarkoituksena on mahdollistaa Luumaki —
Imatra -ratahankkeen mukainen rataosuuden perusparannus Lappeen-
rannan |Ihalaisen kaupunginosassa Karjalan radan ja Mustolan satama-
radan yhtymakohdan alueella. Rautatiehen rajoittuvan alueen asema-
kaavamerkintoja ja -maarayksia tarkistetaan samalla tarvittavin osin.

Ratasuunnitelman mukaan lhalaisen kohta on perusparannettavaa ra-
taosuutta. Asemakaavamuutoksella tehdaan ratasuunnitelman edellyt-
tamat muutokset asemakaavan rautatiealueeseen.
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1.5 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

1. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

2. MRA 30 §:n ja MRA 27 §:n kuulemisissa saatu palaute ja sen huomioiminen

a.
b.
C.

d.
e.

Luettelo osallisista, joita on kuultu kirjeitse.

MRA 30 §:n kuulemisessa saadut lausunnot ja mielipiteet

Kaavanlaatijan vastineet MRA 30 §:n kuulemisessa saatuihin lausuntoihin ja mielipi-
teisiin

Kaavaluonnoskartta

MRA 27 §:n kuulemisessa saadut lausunnot ja muistutukset seké kaavanlaatijan vas-
tine (lisétdan kuulemisen jélkeen, mikéli lausuntoja tai muistutuksia tulee)

3. Asemakaavan seurantalomake

4. Otteet suunnittelualuetta koskevista ratasuunnitelman meluselvityksen melukartoista
5. Asemakaavakartta 27.2.2019

1.6 Asemakaavaan liittyvat erillisselvitykset

Luumaki — Imatra tavara ratasuunnitelma, suunnitelmaselostus. Finnmap Infra Oy &
WSP Finland Oy, 2017.
Luumaki — Imatra tavara -ratasuunnitelma, meluselvitys. WSP Finland Oy, 2017.
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1.7 Luettelo muista kaavamuutosaluetta koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista
ja lahdemateriaalista

» Luumaki-lmatra-Imatrankoski-raja hankearviointi (Liikennevirasto 2015)

» Luumaki — Imatra -kaksoisraide yleissuunnitelma. Liikennevirasto, 2010.

» Luumaki — Imatrankoski -kaksoisraiteen alustava yleissuunnittelu ja ymparistovaiku-
tusten arviointi YVA. Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy, 2008.

= Kaksoisraide Luumaki-lmatra, yleissuunnittelun tarinaselvitys ja varahtelyanalyysi.
Geomatti Oy 2009.

» Etela-Karjalan taajamajunaselvitys (Etela-Karjalan liitto, 2010)

= Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaava 2030, eteldinen osa-alue, vaiheet 2-
3, Maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston selvitys, Tengbom 30.11.2018

= Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaava 2030, eteldinen osa-alue, vaihe 2,
luontoselvitys, Péyry Finland Oy 27.2.2018

= Paraistentien alueen asemakaavamuutos, luontoselvitys, Poyry Finland Oy
9.11.2018

2 TIVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Luumaki—Imatran tavara-asema -ratasuunnitelma on toteutettu kokonaisuudessaan kol-
mena erillisena ratasuunnitelmana. Kokonaisuudesta erillaan toteutettiin ensin kaksi erillista
ratasuunnitelmaa, jotka valmistuivat kesalla 2016. Viimeisin ratasuunnitelma, "ratasuunni-
telma kolmonen” kasittaa kahden erillisen ratasuunnitelman ulkopuoliset alueet. Koko-
naishankkeen lahtokohtana on ollut vuonna 2010 valmistunut Luumaki - Imatra kaksoisrai-
teen yleissuunnitelma, joka puolestaan perustuu vuosina 2007-2008 laadittuun alustavaan
yleissuunnitelmaan ja ymparistdvaikutusten arviointiin (YVA). Yleissuunnitelmasta poiketen
kaksoisraide toteutetaan tassa vaiheessa ainoastaan valille Joutseno — Imatra, muilla rata-
osuuksilla perusparannetaan nykyista raidetta. Talla asemakaavan muutoksella mahdollis-
tetaan ns. ratasuunnitelma kolmosen toteuttaminen lhalaisen kaupunginosan alueella.

Kaavan vireilletulosta on ilmoitettu kuuluttamalla asemakaavaluonnoksen ja osallistumis- ja
arviointisuunnitelman (OAS:n) nahtavilla olosta lehtikuulutuksella 2.2.2019 seka henkilokoh-
taisilla kirjeilla osallisille. OAS pidetdan MRL:n 62 §:n ja 63 §:n mukaisesti nahtavilla
4.2.2019 alkaen kaavaprosessin ajan.

Asemakaavaluonnos on pidetty maankaytto- ja rakennusasetuksen (MRA) 30 §:n mukai-
sesti nahtavilla 4.2.- 25.2.2019. MRA 30 §:n nahtavilla olon aikana kaavaluonnoksesta on
pyydetty lausunnot suunnittelussa osallisena olevilta viranomaisilta ja kaupungin hallinto-
kunnilta. Myés muilla osallisilla on ollut mahdollisuus antaa kaavasta mielipide.

Kuulemisen jalkeen asemakaavaluonnosta on tarkistettu saatujen lausuntojen perusteella
ja on laadittu asemakaavaehdotus. Asemakaavaluonnoksesta on saatu 13 lausuntoa. Mie-
lipiteita ei jatetty.
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Kaavaehdotus kasitellaan ja hyvaksytaan kaupunkikehityslautakunnassa. Kaupunkikehitys-
lautakunta asettaa kaavaehdotuksen nahtaville MRA 27 §:n mukaisesti 14 paivaksi. Kuule-
misen jalkeen asemakaavaa voidaan tarkistaa saatujen muistutusten ja lausuntojen perus-
teella. Taman jalkeen kaava viedaan kaupunkikehityslautakunnan kasiteltavaksi ja hyvak-
syttavaksi.

Asemakaava on laadittu Lappeenrannan kaupungin kaupunkisuunnittelussa. Kaavamuutos
kuuluu Lappeenrannan kaupunkisuunnittelun kaavoitusohjelman 2019 — 2021 kohteeseen
76: Kaksoisraidehankkeeseen liittyvat asemakaavamuutokset.

2.2 Asemakaava

Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan Luumaki-Imatra tavara -ratasuunnitelman toteut-
taminen lhalaisen kaupunginosassa. Suunnittelualueen lansiosa on osoitettu rautatiealu-
eena (LR). LR-aluetta on laajennettu nykyiselle puistoalueelle (VP) siten, etta rajaus mah-
dollistaa radan perusparannuksen seka muiden rataan liittyvien rakenteiden toteuttamisen.
Puisto (VP) on muutettu muilta osin suojaviheralueeksi (EV) sijaintinsa ja kaytettavyytensa
vuoksi.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Ratasuunnitelma voidaan hyvaksya asemakaavan saatua lainvoiman. Radan parannustoi-
menpiteet voidaan aloittaa ratasuunnitelman tultua hyvaksytyksi ja tarvittavien rakentamis-
suunnitelmien valmistuttua.

3 LAHTOKOHDAT

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Asemakaavamuutosalue sijoittuu Mikontien korttelialueiden ja Karjalan radan seka Musto-
lan satamaradan valiselle kiilamaiselle alueelle. Suunnittelualueeseen kuuluu rautatiealu-
etta seka ratojen valissa sijaitseva virkistysalue, joka on suuremmaksi osaksi viljeltya peltoa.
Etelaosassa on multa- ja kiviaineksen varastointi- ja noutoalue. Suunnittelualueella ei si-
jaitse asuinrakennuksia. Lahimmat rakennukset kuuluvat Mantylan sairaalan alueeseen ja
lahimmat asuinalueet sijaitsevat Vaalimaantien lansipuolella Mattilassa ja Mantylassa.
Idassa on laaja kaivosalue ja lhalaisen tehdasalue.

Palveluiltaan suunnittelualue tukeutuu Lappeenrannan keskustaan, jonne on matkaa noin
3,5 kilometria. Lahin koulu on valtatie 6:n pohjoispuolella sijaitseva Kesamaen koulu ja Iahin
paivakoti Mantylassa.

Suunnittelualue on suhteellisen tasaista ja avointa. Peltoa ja varastointialuetta reunustaa
kapea puu- ja pensasvyodhyke.

lhalaisen rautatiealueen asemakaavan muutos Asemakaavaselostus 27.2.2019 K2701
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Kuva 2. Ortva suunni elalueesta (Blom 2018).

3.1.2 Rakennettu ymparistd

¢ Rautatie

Riihimaki-Pietari—radalta valmistui 18 kilometrin pituinen haararata Simolasta Lappeenran-
taan vuonna 1885. Tama pohjois-etelasuuntainen rataosuus on sailynyt suunnittelualueen
itarajalla, jossa se on nykyisin osa 1980-luvulla valmistunutta Mustolan satamarataa. Muilta
osin eli satamaradan erkanemiskohdasta etelaan, Simola-Lappeenranta-rataosa on sittem-
min purettu ja siita on jaljella vain ratapenkka.

Uusi Karjalan radaksi kutsuttu rata Kouvolasta Joensuuhun syntyi 1960-luvulla oikoradan
valmistuttua Luumaeltd Torolan kautta Lappeenrantaan vuonna 1962 ja uuden rataosan
valmistuttua vuonna 1966 Parikkalasta Sakaniemeen, jossa rata yhtyy Niiralan rataan ja
samalla alkuperaiseen Karjalan rataan. Ensimmainen vuonna 1894 valmistunut Karjalan
rata Viipurista Sortavalan kautta Joensuuhun jai luovutetuille alueille lahes kokonaan
vuonna 1940 solmitun Moskovan rauhan myota.

Karjalan rataan kuuluva Luumaki—Imatran tavara-asema—rataosa on nykyisin Suomen rata-
verkon vilkkaimpia yksiraiteisia rataosuuksia ja sen valityskyky on osan aikaa vuorokau-
desta lahes loppuun kaytetty. Rataosuus kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN-
likenneverkkoon.

lhalaisen rautatiealueen asemakaavan muutos Asemakaavaselostus 27.2.2019 K2701
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Rataosuus Luumaki-Imatran tavara-asema on yksiraiteinen, suojastettu, kauko-ohjattu, ju-
nien kulunvalvonnalla (JKV) varustettu, sahkoistetty rata. Henkildliikenteen suurin sallittu
nopeus on 140 km/h. Tavaraliikenteen suurin sallittu akselipaino on 22,5 tonnia. Luumaki-
Lappeenranta rataosuudella liikenndi 17 matkustajajunaa ja 22-27 tavarajunaa paivassa
(syksyn 2014 arkipaiva).

Kuva 3. Viistoilmakuva alueesta (Blom 2018).
e Rakennuskanta

Kaavamuutosalueella ei ole rakennuskantaa. Lahimmat rakennukset ovat Mantylan
sairaalan alueen rakennukset, joita on kuvattu tarkemmin seuraavassa luvussa.

3.1.2.1 Rakennettu kulttuuriymparisto ja kiinteat muinaisjaannokset
o Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat kohteet

Suunnittelualueella ja sen valitttmassa laheisyydessa ei ole valtakunnallisesti merkittavia
rakennetun kulttuuriympariston kohteita. Suunnittelualueen pohjoispuolella, Ihalaisen teh-
dasalueelle, sijaitsee Nordkalkin paakonttori ja tehdasalue, jotka on luokiteltu maakunnalli-
sesti merkittavaksi kulttuuriymparistoksi keskustaajaman osayleiskaavan 2030 etelaisen
osa-alueiden vaihe 2 kulttuuriymparistoselvityksessa (Tengbom 2018).

e Paikallisesti merkittavat kohteet

Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavan 2030 etelaisen osan vaiheisiin 2 ja 3 liitty-
vassa maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston selvityksessa (Tengbom 2018) suunnit-
telualueen lahella sijaitseva Mantylan sairaala on luokiteltu paikallisesti merkittavaksi koh-
teeksi.
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Toimintansa lopettaneen Mantylan sairaalan pihapiirissa on Lappeenrannan ensimmainen
kunnalliskoti vuodelta 1891 nimeltdan Juomasillan torppa. Rakennus on saanut nimensa
laheisesta lahteestd, jossa Simolantieta matkaavat virkistivat itseaan ja juottivat hevosiaan.
Juomasillan torpan hirsirunko on 1880-lukua edeltavalta ajalta, silla vuonna 1888 koyhain-
hoidon konsulentti insinddri Gustaf Adolf Helsingius laati sille muutospiirustukset vaivaista-
loksi. Vaivaistalo aloitti toimintansa talossa 1891. Rakennus on jaanyt pois kaytosta ja se on
ollut pitkdan kylmilldaan ja hoidotta.

o’

Kuv 4. J&omasﬂlan torpba Jja vanha airaalarakennus vuonna 2005 © Etelé-arjlan mu-
seo, Katariina Pennanen

Suuri puinen sairaalarakennus (alun perin vaivaistalon lisarakennus) valmistui vuonna 1914
J. E. Jaakkolan laatiman piirustuksen mukaan. Jugendtyylisen rakennuksen rungosta ulko-
nee kaksi siipiosaa.

Sairaalan aluetta laajennettiin 1937 rakentamalla kaksikerroksinen, kivinen laitosrakennus.
Se muutettiin nykyiseen asuunsa 1947—49 arkkitehti Olli Saijonmaan suunnitelmien mu-
kaan. Uusin, kaupunginarkkitehti Reino Ahjopalon suunnittelema sairaala valmistui vuonna
1962. Sen julkisivut ovat puhtaaksimuurattua punatiiltd ja valkoista rappauspintaa.

Kuva 5. Sairaalarakennukset vuonna 2005 © Eteld-Karjalan museo, Katariina Pennanen.

Alueella on myds vanhoja laitoksen maataloustoimintaan liittyvia rakennuksia. Hoitoraken-
nusten ymparistd on vehmasta puistoa. Sairaalan alkuperainen kayttod loppui vuonna 2004
ja lopullisesti sairaala suljettiin 2010. Tyhjillaan olevat rakennukset ovat karsineet ilkivallasta
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ja ne ovat alkaneet rapistua hoidon puutteen seurauksena. My0s rakennuksia ymparoivat
pihat ovat hoidon paatyttya villintyneet ja alkaneet kasvaa umpeen.

e Kiinteat muinaisjaannokset

Suunnittelualueella tai sen lahiymparistdssa ei ole Museoviraston muinaisjaanndsrekisteriin
merkittyja muinaisjaannoksia (lahde: http://www.kyppi.fi).

3.1.2.2 Yhdyskuntatekniset verkostot ja liikenneverkko

Alueen yhdyskuntatekniset verkostot (vesijohtoverkosto, kaukolampd ja kaapeleita) sijaitse-
vat suurelta osin kaavamuutosalueen ulkopuolella. Suunnittelualueen eteladosassa Sement-
tien laheisyydessa on pienjannitekaapeli. Rautatien luoteispuolella on Mantylan sairaalalta
lahteva viettoviemari. Lahin kaukolampdjohto kulkee Mikontien kautta Mantylan sairaala-
alueen lapi teollisuusalueelle. Yhdyskuntatekniset verkostot on esitetty alla olevilla kartoilla.

“"".n

ams

Kuva 6. Vesihuoltoverkosto Kuva 7. Kaapeliverkosto

e Vesijohto (sininen)

e Hulevesivieméri (vihred)

o jdtevesivieméri/ vietto
(punainen viiva + nuoli)
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(1

Kuva 8. Kaukolédmpobverkosto

Rautatien lansipuolella on maantie 387 (Vaalimaantie), joka on Lappeenrannasta Ylamaan
kautta Vaalimaalle johtava maantie. Vaalimaantie on merkittava reitti Lappeenrannasta E18-
tielle ja Helsinkiin. Suunnittelualueen lansipuolella on Kuuselan rautatiesilta, jonka Vaali-
maantie alittaa.

Suunnittelualueen eteldosassa on pieni osa Sementtitieksi nimetysta Nordkalkin teollisuus-
alueen tonttiliittymasta. Tonttiliittyma johtaa suunnittelualueen ulkopuolella Vaalimaantielle.
Sementtitien ajoradan etelapuolella on erillinen kevyen liikenteen vayla. Suunnittelualueen
pohjoispuolella on Mantylan sairaala-alueelle johtava katu, Mikontie.

3.1.3 Luonnonymparisto ja maisema

Suunnittelualueen luonnonympariston ja maiseman kuvauksessa on hyodynnytetty Poyry
Finland Oy:n vuonna 2018 laatimia Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavan 2030
eteldisen osan vaiheen 2 ja Paraistentien alueen asemakaavamuutoksen luontoselvityksia.

Suunnittelualue sijoittuu Ensimmaisen Salpausselan reunamuodostuman etelapuoliseen
maastoon. Maaperakartan perusteella maapera on pohjoisessa tayttdmaata ja etelassa tur-
vetta ja hietaa (GTK). Kalliopera ei tule nakyviin missaan kohdin selvitysaluetta, vaan se
sijaitsee paksujen maakerrosten alla. Kalliopera on paaosin rapakivigraniittia. Pieni osa poh-
joisosasta on kalkkikivea. Ihalaisen kaivoksen kohdalla kalliopera on kalkkikivea. Kalkkikivi-
esiintyma on laajuudeltaan yksi Suomen suurimpia. Kalkkitehtaasta on levinnyt sen toimin-
nan aikana kalkkipolya, joka on nostanut maaperan pintakerroksen pH:n kaivoksen lahiym-
paristossa tavanomaista korkeammaksi.
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Kaavamuutosalue sijaitsee Viipurinlahteen laskevan Hounijoen vesistéalueen Suomen puo-
leiseen osaan ja valuma-alueena on Alajoen yldosa (6.013). Pintavedet virtaavat ensin Han-
hijarveen ja sen kautta lanteen Kaislaseen tai suoraan Kaislaseen. (SYKE 2018)

Suunnittelualue sijoittuu etelaboreaaliselle kasvillisuusvyohykkeelle Jarvi-Suomen alueelle
(SYKE 2018). Yleispiirteiltdan koko alue on ihmistoiminnan vaikutuspiirissa olevaa raken-
nettua ymparistda eika alueella on luonnontilaista ymparistdoa. Alue pitaa sisallaan rautatie-
aluetta seka viljelyskaytossa olevaa peltoa sekad multa- ja kiviaineisten varastoalueen. Leh-
tipuista ja -pensaista muodostuneet kapeat vyohykkeet reunustavat rataa, peltoa ja varas-
tointialuetta. Varsinaisia metsaalueita kaavamuutosalueella ei ole.

Ihalaisen kaivosalueen lahiymparistossa tavataan kalkkipitoista kasvualustaa vaativia put-
kilokasvi-, sammal- ja jakalalajeja, joiden joukossa on useita uhanalaisia lajeja (SYKE 2016).
Kaavamuutosalueella, pellon etelaosassa on havainto vaateliaasta ojatadykkeesta, joka on
silmallapidettava laji (NT). Ojatadykettd on havaittu suunnittelualueen lansipuolella kah-
dessa kirkas- ja kylmavetisessa ojassa.

/

Kdva 9. Eteldosan multa- ja kiviainesten séilytysalue.

Radan laheisyydessa, Mantylan sairaalan rakennusten ymparistdssa, on tehty havaintoja
pohjanlepakoista (kesalla 2018). Lepakoita saattaa lennella radan itapuolella, mutta lepak-
koaluetta kaavamuutosalue ei ole, silla alueelle ei ole sopivaa puustoa tai rakennuksia pii-
lopaikoiksi lepakoille

Alueella ei ole tehty havaintoja liito-oravista eika alue ole tyypillista liito-oravan elinymparis-
toéa. Radan lansireunan varressa on paikoin lehtipuupdkkel6ita, joista muutamissa nakyi tik-
kojen ruokailujalkia. Uhanalainen, erityisesti suojeltaviin lajeihin kuuluvaa valkoselkatikkaa
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on tavattu kaivoksen reunametsikdissa. Kaavamuutosalueen ulkopuolella on mahdollisia ti-
kan ruokailumetsikoita.

Rautatien varressa kasvaa paikoin ketomarunaa, joka on eraiden uhanalaisten perhoslajien
toukkien ravintokasvi. Lappeenrannassa ketomarunaa kasvaa monin paikoin mm. ratapi-
hoilla, kuivilla tienpenkoilla ja joutomailla. Radan varren ketomarunakasvustot ovat melko
pienialaisia.

Asemakaavamuutosalueella ei ole luonnonsuojelulain (29 §) suojeltuja luontotyyppeja, ve-
silailla (2 luku 11 § ja 3 luku 2 §) suojeltuja vesiluontotyyppeja ja puroja eikd metsalain (10
§) erityisen tarkeita elinymparistoja.

Lahin arvokas luontoymparistd, Mantylanniemen luonnonsuojelualue, on noin 400 metrin
paassa kaavamuutosalueen pohjoispuolella. Alueella kasvaa uhanalaisia kammekoita,
sammalia ja jakalia. Luonnonsuojelualuetta ymparoi paikallisesti arvokas luontokohde ja
luonnonsuojelualueen suojavydhyke. Itdosan alarinteen kasvillisuudessa on piirteita kui-
vasta lehdosta.

Kaava-alueen ulkopuolella, radan varressa on pienialainen kuiva ja paahteinen reuna-alue.
Alueelta on tehty havainto kahdesta uhanalaisesta jakalasta ja se on paikallisesti arvokas
kohde.

=y |

o { - Luonnonsuojelualue
4 I Muu luontokohde
Pohjavesialue

1a) ! I:l Selvitysalue

1. Mantylanniemen luon-
nosuojelualue

2. Mantylanniemen luon-
nosuojelualueen ymparisto

3. radanvarren paahdelaikku

4. ja 5. Kirkas- ja kylmavetiset
ojat, joiden varrella kasvaa
ojatadyketta

Kaavamuutos-
alue
—\_JL

=
0 !1@0}—200;@.

Kuva 10. Suunnittelualueen lénsipuolella esiintyvét arvokkaat luontokohteet (Pbyry 2018)
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3.1.4 Vaesto, tyopaikat ja palvelut

Suunnittelualue sijaitsee Lappeenrannan keskustaajamaan eteldosassa. Alueella ei ole va-
kinaista asutusta. Lahimmat asuinrakennukset ovat Vaalimaantien lansipuolella Mantylassa
ja Mattilassa.

Suunnittelualueen eteldaosassa on Peltolan piha Oy:n multa- ja kiviainesten varasto- ja
noutoalue. Alueelle on tarvittaessa tyodntekija noudettaessa multa- ja kiviaineksia.
Vakituisesti alueella ei tydskentele ketaan paivittain.

Suunnitteluaan itapuolella sijaitsee Nordkalkin suurin tuotantolaitos, jossa on kaivoksen li-
saksi jauhatuslaitos, kaksi rikastamoa ja myyntikonttori. Samalla teollisuusalueella toimii
Nordkalkin tytaryhtio Suomen Karbonaatti. Lappeenrannan kaivoksessa louhitaan kalkkiki-
ven lisaksi myoOs harvinaista mineraalia wollastoniittia. Kaivosalueella tydskentelee noin 150
henkilda.

Ihalaisen teollisuusalueelle toimii myds Finnsementti, joka valmistaa valtaosan Suomen se-
menttitarjonnasta. Finnsementilla on Lappeenrannan lisaksi kahdeksan muuta toimipistetta,
joissa tyoskentelee yhteensa noin 200 henkiléa. Sementtia tuotetaan Lappeenrannan ja Pa-
raisten tehtailla.

Hautakivikaivertamo M. Hyppanen ja M. Hongisto toimii radan laheisyydessa entisessa
Mantylan sairaalan navettarakennuksessa. Kaivertamo tyollistda muutaman henkilon.

3.1.5 Ympariston hairio- ja riskitekijat

Melu

WSP Finland Oy on laatinut Luumaki-Imatra tavara -ratasuunnitelmaa varten meluselvityk-
sen. Selvityksen tavoitteena on ollut tarkastella melualtistumista hankealueella nyky- ja en-
nustetilanteissa seka mitoittaa tarvittavat melunsuojaustoimenpiteet melualtistuksen vahen-

tamiseksi. Valtioneuvoston paatdoksen 993/92 mukaiset ohjearvot ilmenevat oheisesta tau-
lukosta.

| Vnp 993/ 92 mukaiset yleiset melun ohjearvot

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja nii- 55 dB 50/ 45

den valittdmdassa laheisyydessd sekd hoito- tai oppilaitoksia dB"
palvelevat alueet
Loma-asumiseen kayletidvat alueet 3, leirintaalueet ja virkis- 45 dB 40 dB2

tysalueet taajamien ulkopuolella seka luonnonsuojelualuest

Asuin-, potilas ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB
Liike- ja toimistohuoneet 45dB

LAeg=melun A-painotettu keskidanitaso (ekvivalenttitaso).

1) Uusilla asuinalueilla yoajan ohjearvo on 45 dB. Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.
2) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kaytetd oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla.

3) Loma-asumiseen kaytettdvilld alueilla tagjamassa voidaan soveltaa asumiseen kdytettdvien alueiden oh-
jearvoja.

Jos melu on luonteeltaan impulssimaista tai kapeakaistaista, mitattuun tai laskettuun arvoon lisataan 5 dB
ennen vertaamista ohjearvoon.
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Raideliikenteen aiheuttama laskennallinen kokonaismelupaasto on paiva- ja ydaikana suh-
teellisen samalla tasolla (Lwo’ = 85 - 86 dB) johtuen yOajan korkeista tavaraliikenteen liiken-
nemaarista. Taman seurauksena meluvyohykkeet paiva- ja ydaikana ovat suhteellisen sa-
man tasoiset.

Suunnittelualueen korkeimmat keskidanitasot ovat valittdmasti radan vieressa, yli 70 dB.
Ratojen valiin jaavalla alueella melutasot ovat 65-55 dB:n valilla. Lahempana rataa melu-
taso nousee. Kaavamuutosalueen sisélle ei sijoitu melulle herkkiad toimintoja, kuten asu-
mista, hoito- tai oppilaitoksia. Suunnittelualueen ulkopuolella on asuinkiinteistoja, joilla rai-
deliikenteen aiheuttamat keskiaanitasot ylittavat valtioneuvoston paatoksen paiva- ja yoai-
kaiset ohjearvot monin paikoin. Paiva- ja ybajan ohjearvojen ylityksia tapahtuu radan var-
ressa sen molemmin puolin. Mantylan sairaalan alueella ylittyvat myds melun ohjearvot mo-
nin paikoin. Sairaalalla ei ole ollut kuitenkaan toimintaa lahes kymmeneen vuoteen.

Otteet nykytilanteen melukartoista ovat sivuilla 16 ja 17.

;

&

£y

LUUMAKI - IMATRA TAVARA Paivaajan Keskiadnitaso, ' 4~
RATASUUNNITELMA LAeq07-22 [dB]
B Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset
Meluselvitys ‘- > 450dB I Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset, keskizanitaso julkisivulla 55 dR
‘—i E?'g 3: B Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset, keskiddnitaso julkisivulla >65 dB
0 % ;SIU dE = Meluaidat
NYKYTILANNE — Meluvallit
o i el - 700a8B
ohjoismainen raideliikennemelumalli, B 75045

Laskentakorkeus 2m Mittakaava 1:10 DOU |A3)

Kuva 11. Péivdajan keskidénitasot nykytilanteessa (WSP Finland Oy 2016)
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Q. _

LUUMAKI - IMATRA TAVARA Yoajan kesliganitaso, ) 7
RATASUUNNITELMA LAeq22-07 [dB]
B Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset
,7 I p ]

Meluselvitys = 2 :gg gg [ Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset, keskiadnitaso julkisivulla =50 dR
= : gr.o in I Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset, keskiddnitaso julkisivulla =60 dB
| £ 6;'0 dB =~ Meluaidat

NYKYTILANNE —— Iy Meluvallit
o i . B - 70.0dB
Pohjoismainen raideliikennemelumalli, B - 7508 .
Laskentakorkeus 2m > A9 Mittakaava 1:10 000 [A3)

Kuva 12. Ybajan keskidénitasot nykytilanteessa (WSP Finland Oy 2016).
Tarina

Luumaki—Imatra rata-alueelle on teetetty Liikenneviraston (silloinen Ratahallintokeskus) toi-
mesta tarinaselvitys vuonna 2009 (Geomatti Oy). Selvityksessa on kartoitettu tarinakriittiset
alueet ja alueilla on suoritettu tarinamittaukset. Tarinalle alttiita alueita havaittiin selvityk-
sessa Luumaki — Imatra ratavalilla yhteensa noin 14 kilometrin matkalla.

Suurimman tarinan radan ymparistdéssa aiheuttavat yleensa raskaat ja pitkat tavarajunat.
Tavarajunien painot ovat nykyisin suurimmillaan noin 2500 tonnia. Tulevaisuudessa junien
painot tulevat kasvamaan.

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu ratasuunnitelman selvitysten mukaan tarinakriittiselle alu-
eelle, mutta sen etela- ja pohjoispuolella on kaksi tarinakriittista aluetta: Kuuselan Rinnetien
asuinalue (kmv 274+000 — 274+700) ja Paraistentien asuinalue lhalaisessa (kmv 276+000
— 276+500).

Mittausten perusteella tarinakriittisilla alueilla rautatietarinasta ei ole odotettavissa haittaa
normaalikuntoisille rakennuksille ja rakenteille. Mahdolliset tarinahaitat ovat ihmisten viihty-
vyyshaittoja (Geomatti Oy 2009).
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Pilaantuneet maat

Suunnittelualueella ei ole maaperan tilan tietojarjestelman (MATTI) mukaan pilaantuneiden
maiden kohdetta. Suunnittelualueen laheisyydessa on lopetettu kauppapuutarha. Puutarha-
alueella on kaytetty torjunta-aineita, joiden jaamia voi olla edelleen maaperassa.

3.1.6 Maanomistus

Lappeenrannan kaupunki omistaa oheiseen karttaan vihrealla merkityt alueet. Rautatiealue,
maantien 387 liikennealue ja kiinteistd 3:67 ovat Suomen valtion omistuksessa (keltainen
alue). Valkoisella merkityt alueet ovat yksityisten maanomistajien tai muiden toimijoiden
omistuksessa. Kaava-alueen sijainti on osoitettu punaisella rajauksella.

MANTYEAN
PUISTD

Kuva 13. Alueen maanomistus
3.2 Suunnittelutilanne
= Maakuntakaava

Etela-Karjalassa on voimassa ymparistoministerion 21.12.2011 vahvistama Etela-Karjalan
maakuntakaava ja 19.10.2015 vahvistettu Etela-Karjalan 1.vaihemaakuntakaava. Suunnit-
telualueelle ei kohdistu vaihemaakuntakaavan merkintoja.

lhalaisen rautatiealueen asemakaavan muutos Asemakaavaselostus 27.2.2019 K2701



19/45

Maakuntakaavassa rataosuus on merkitty merkittédvéasti kehitettdvéksi pédéradaksi (rp). Mer-
kittavésti kehitettdva rata osoitetaan punaisella yhtenéisellé viivalla, joka liittyy olemassa
olevan radan mustaan ratamerkintdén. Rata-alueilla on voimassa MRL 33 §:n mukainen
rakentamisrajoitus. Suunnitteluméérdyksen mukaan pééradan suunnittelussa tulee varau-
tua kaksoisraiteen rakentamiseen, tasoristeysten poistamiseen seké Imatran rajanylityspai-
kan kansainvaélistédmiseen liittyviin radan ja ratapihojen kehittdmistoimenpiteisiin. Suunnitte-
lussa tulee ottaa huomioon raideliikenteesté aiheutuvat melu- ja térinéhaitat seka paastot
riittdvén pitkélle tulevaisuuteen. Mustolan satamarata on merkitty yhdysrata/sivuradaksi,
jolla osoitetaan yhdysradat ja merkittavat sivuradat. Rata-alueilla on voimassa MRL 35 §:n
mukainen rakentamisrajoitus.

A * [ | X o, L ~

Kuva 14. Ote maakuntakaavan ja vaihemaakuntakaavan epévirallisesta yhdistelméasta.

Radan ymparistd on paaosin osoitettu taajamatoimintojen alueena (A). Merkinnéllé osoite-
taan yksityiskohtaista suunnittelua edellyttavéat asumiseen, palvelu- ja tybpaikka seké mui-
hin taajamatoimintoihin varattavat rakentamisalueet. Merkinta siséltéaa tarvittavat taajamien
siséiset liikennevéylét, ulkoilureitit, kevyen liikenteen véylét, yhdyskuntateknisen huollon
alueet, paikalliskeskukset seké virkistys- ja puistoalueet. Suunnittelumaarayksen mukaan
alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee edistdd yhdyskuntarakenteen eheyty-
misté hajanaisesti ja vajaasti rakennetuilla alueilla tukien olemassa olevaa infraa. Rakenta-
minen ja muu maank&yttdé on sopeutettava ympéristéonsé siten, etté taajaman omaleimai-
suus ja viihtyisyys vahvistuvat ja ympaéristo-, luonto- ja kulttuuriperintbarvojen séilyminen
turvataan seké& varmistetaan siséisten puisto- ja virkistys- sekéd muiden vapaa-alueiden riit-
tavyys.
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Koko suunnittelualue kuuluu myos kasvukeskusalueen laatukéytdvé -vyohykkeeseen (Ik)
seka kaupunki-/taajamarakenteen kehittdémisen kohdealueeseen (kk). Laatukaytava mer-
kinnalla osoitetaan Etela-Karjalan keskeinen tyossakaynti- ja kasvukeskusalue. Laatukay-
tava on kasvukeskusalueen yhdyskuntarakennetta kokoava vyohyke ja maakunnan paino-
pistealue. Kaupunki- ja taajamarakenteen kehittamisen kohdealue merkinnalla osoitetaan
laatukaytavan taajamarakenteeseen liittyvat osa-alueet, joissa on erityista painetta tarkas-
tella ja suunnitella aluetta toiminnallisena kokonaisuutena.

= Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutukseton Keskustaajaman yleiskaavan tarkis-
tus 1999, jonka kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 25.10.1999. Kaavamuutosalue on yleis-
kaavassa rautatiealuetta (LR) ja maa- ja metsétalousaluetta (M).

Kuva 15. Ota ajantasayleiskaavasta.

Alueella on vireilla Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaava 2030 etelaisen osa-alu-
een 2.vaihe. Osayleiskaavan tarkistus on aloitusvaiheessa ja siihen kuuluvat Ihalaisen kau-
punginosa, Hanhijarven, Hanhikempin, Tukialan ja Rantalan kylaalueita seka pieni osa Man-
tylan ja Kuuselan kaupunginosia.

= Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa 15.1.1980 sisdasianministerion vahvistama asemakaava.
Alue on asemakaavassa rautatiealuetta (LR) ja puistoa (VP). Ote asemakaavasta on seu-
raavalla sivulla.
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Kuva 16. Ote ajantasakaavasta.
» Rakennusjarjestys

Lappeenrannan kaupungin rakennusjarjestys on tullut voimaan 15.9.2016.

= Pohjakartta

Asemakaavan pohjakarttana on kaytetty kaupungin laatimaa numeerista asemakaavan

pohjakarttaa. Pohjakartta tayttaa maankaytto- ja rakennuslain § 323/ 11.4.2014 vaatimuk-
set.

3.2.1 Muut suunnitelmat, selvitykset ja paatokset

Kaksoisraiteen suunnitteluun liittyen on laadittu asemakaavamuutokseen liittyvia selvityksia:
Luumaki — Imatra tavara ratasuunnitelma, suunnitelmaselostus (Finnmap Infra Oy & WSP
Finland Oy 2017), Luumaki — Imatra tavara -ratasuunnitelma, meluselvitys (WSP Finland
Oy 2017), Luumaki-Imatra-kaksoisraide yleissuunnitelma (Liikennevirasto 2010), Kaksois-
raide Luumaki-Imatra, yleissuunnittelun tarinaselvitys ja varahtelyanalyysi (Geomatti Oy
2009) ja Luumaki-Imatrankoski-kaksoisraiteen alustava yleissuunnittelu ja ymparistovaiku-
tusten arviointi YVA (Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008).
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Lappeenrannan keskustaajaman eteldosan vaiheen 2 osayleiskaavaa varten on laadittu sel-
vityksia, joista saatuja taustatietoja on hyodynnetty asemakaavamuutoksen laadinnassa,
kuten maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston selvitysta (Tengbom 2017) ja luontosel-
vitysta (Poyry Finland Oy 2018).

4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Suunnittelun tausta ja tarve

Luumaki — Imatra tavara -ratasuunnitelma on toteutettu kokonaisuudessaan kolmena erilli-
sena ratasuunnitelmana. Kokonaisuudesta erillaan toteutettiin ensin kaksi erillista ratasuun-
nitelmaa, jotka valmistuivat kesalla 2016. Kolmas ratasuunnitelma, niin sanottu ratasuunni-
telma kolmonen, kasittda yksiraiteiselle osuudelle tehtavat parannustoimenpiteet kilomet-
rivalilla (kmv) 252+000 — 305+050 seka kaksoisraideosuuden, joka alkaa Joutsenosta kilo-
metriltd 305+050 ja paattyy Imatran tavararatapihan lansipaahan noin kilometrille 325+320.
Kokonaishankkeen lahtokohtana on ollut vuonna 2010 valmistunut Luumaki - Imatra kak-
soisraiteen yleissuunnitelma, joka puolestaan perustuu vuosina 2007-2008 laadittuun alus-
tavaan yleissuunnitelmaan ja ymparistovaikutusten arviointiin. Yleissuunnitelmasta poiketen
kaksoisraide toteutetaan tassa vaiheessa ainoastaan valille Joutseno — Imatra. Muilla rata-
osuuksilla perusparannetaan olemassa olevaa rataa. Ratasuunnitelmaan sisaltyy myos ta-
rindsuojaus- ja meluntorjuntatoimenpiteitd seka Luumaki — Imatra -rataosan paallysraken-
teen uusiminen.

Korvenkylan kaava-
Ihalaisen kaava- muutosalueet

muutosalue \

Joutsenon kes-

kustaajaman |-~ // -
kaavamuutos- | €

alueet Tapiolan kaava-

\m muutosalue

¥ RS Kuva 17. Luuméki — Imatra tavara -ratasuunnitelman edel-
PR g il lyttaméat asemakaavamuutokset Lappeenrannan alueella.

Taman asemakaavamuutoksen tarkoituksena on mahdollistaa kyseisen ratasuunnitelman
toteuttaminen, silla ratasuunnitelman hyvaksyminen edellyttaa vastaavaa hyvaksyttya ase-
makaavaa rata-alueella. Taman ratasuunnitelman toteuttamiseksi on laadittu Lappeenran-
nan kaupungin alueelle yhteensa nelja asemakaavamuutosta, joista osa sisaltaa useita osa-
alueita. Lisaksi on omana asemakaavamuutoksenaan laadittu Saimaan kanavan ratasillan
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ympariston asemakaavamuutos, joka on hyvaksytty Lappeenrannan kaupunginvaltuus-
tossa 11.12.2017. Ratasuunnitelmiin liittyvien asemakaavamuutosten sijainti on esitetty
edellisen sivun kartalla. Kaavamuutokset kuuluvat Lappeenrannan kaupunkisuunnittelun
kaavoitusohjelman 2019 — 2021 kohteeseen 76: Kaksoisraidehankkeeseen liittyvat asema-
kaavamuutokset. Asemakaavamuutoskohteista Tapiolan kaavamuutos on saanut lainvoi-
man. Korvenkylan ja Joutsenon kaavamuutokset on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa
28.1.2019. Ihalaisen kaavamuutos on viimeinen ratasuunnitelmaan liittyva kaavahanke.

Yksiraiteiseksi jaavasta osuudesta ratasuunnitelma on tehty niiltd osuuksilta, joissa toimen-
piteiden vaikutukset ratalain mukaisesti eivat ole vahaisia. Ratasuunnitelma on laadittu yk-
siraiteisille osuuksille, jos silla toteutuu rautatiealueeksi lunastaminen, tyoaikainen alueen
haltuunotto, sivuojien perkaaminen tai meluntorjuntatoimenpide. Yksiraiteisen osuuden
osuus kokonaispituudesta on yhteensa noin 43 kilometria. Joutsenosta Imatralle toteutetaan
kaksoisraide (yhteensa 19 kilometria).

4.2 Osallistuminen ja yhteistyo

Osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelya seka vaikutusarviointia varten on laadittu taman
selostuksen liitteena 1 oleva osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS), jossa on myos lue-
teltu kaavatydssa osallisena olevat tarkeimmat maanomistajat, viranomaiset ja muut tahot.

Kaavoituksen vireilletulosta seka merkittavista kuulemis- ja paatoksentekovaiheista ilmoite-
taan kaupungin internetsivuilla, ilmoitustaululla ja kaupungin virallisessa ilmoituslehdessa
Etela-Saimaassa. Lahialueen asukkaita ja maanomistajia informoidaan henkilokohtaisilla
kirjeilld kaavaluonnosvaiheessa.

Kaava-aineistot pidetaan nahtavilla Lappeenrannan kaupungin elinvoiman ja kaupunkikehi-
tyksen toimialan kaupunkisuunnittelussa osoitteessa Villimiehenkatu 1 (3. kerros) ja kau-
pungin internet-sivulla www.lappeenranta.fi > rakentaminen ja maankayttd > nahtavilla ole-
vat kaavat. Asemakaavaluonnos on pidetty nahtavilla 4.2.—25.2.2019 valisen ajan.

Viranomaisyhteistyd. Asemakaavaluonnoksesta pyydetaan lausunnot osallisena olevilta vi-
ranomaisilta, jotka on lueteltu OAS:ssa. Tarvittaessa jarjestetaan ehdotusvaiheen viran-
omaisneuvottelu (MRL 66 §, MRA 26 §) sen jalkeen, kun asemakaavaehdotus on ollut MRA
27 §:n mukaisesti nahtavilla.

4.3 Suunnitteluvaiheet

Asemakaavamuutoksen laatiminen on kaynnistynyt loppuvuodesta 2018. Suunnittelun
aluksi on laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelma.

Kaavan vireilletulosta ilmoitetaan kuuluttamalla asemakaavaluonnoksen ja osallistumis- ja
arviointisuunnitelman (OAS:n) nahtavilla olosta lehtikuulutuksella 2.2.2019 seka henkilokoh-
taisilla kirjeilla osallisille. OAS pidetaan MRL:n 62 §:n ja 63 §:n mukaisesti nahtavilla
4.2.2019 alkaen kaavaprosessin ajan.

Asemakaavaluonnos ja osallistumis- ja arviointisuunnitelma on pidetty MRA 30 §:n mukai-
sesti kommentoitavana 4.2.—25.2.2019. Nahtavilldolon aikana kaavasta on pyydetty lausun-
not suunnittelussa osallisena olevilta viranomaisilta ja kaupungin hallintokunnilta. Myo6s
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muilla osallisilla on ollut mahdollisuus antaa kaavasta mielipide. Kaavaluonnoksesta on
saatu13 lausuntoa. Mielipiteita ei jatetty.

Kaavaluonnosta on tarkistettu saatujen lausuntojen perusteella ja on laadittu kaavaehdotus.
Kaavaehdotus kasitellaan ja hyvaksytaan kaupunkikehityslautakunnassa, jonka jalkeen se
pidetdan MRA 27 §:n mukaisesti nahtavilla 14 paivan ajan. Kuulemisen jalkeen asemakaa-
vaa voidaan tarkistaa saatujen muistutusten ja lausuntojen perusteella. Taman jalkeen
kaava viedaan kaupunkikehityslautakunnan kasiteltavaksi ja hyvaksyttavaksi.

Hyvaksymispaatoksesta on mahdollista valittaa I1ta-Suomen Hallinto-oikeuteen. Hallinto-oi-
keuden paatdokseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-oikeus myon-
taa valitusluvan (MRL 188 §).

Asemakaava on laadittu Lappeenrannan kaupungin kaupunkisuunnittelussa.

4.4 Asemakaavan tavoitteet

Asemakaavamuutoksen ensisijaisena tarkoituksena on mahdollistaa Luumaki — Imatra -ra-
tahankkeen mukainen rataosuuden perusparannus Lappeenrannan lhalaisen kaupungin-
osassa Karjalan radan ja Mustolan satamaradan yhtymakohdan alueella. Samalla rauta-
tiehen rajoittuvan alueen asemakaavamerkintdja ja -maarayksia tarkistetaan tarvittavin osin.

Ratasuunnitelman tavoitteena on rataosuuden Luumaki-Imatra kehittdminen osana itaisen
Suomen raideliikenteen kehittamista. Hanke sisaltaa kaksoisraideosuuden (19 km) raken-
tamisen valille Joutseno-Imatra seka Lauritsalan ja Rasinsuon liikennepaikkojen kehittami-
sen seka rataosan Luumaki-Imatra kayttoikansa paassa olevan paallysrakenteen (n. 55 km)
uusimisen. Hankkeen tavoitteena on henkildliikenteen palvelutason parantaminen (matka-
ajan lyhentaminen - suurin sallittu nopeus 180-200 km/h- seka junatarjonnan lisaaminen).
Lisaksi tavoitteena on tavaraliikenteen toimintaedellytysten parantaminen (akselipainon
nosto 25 tonniin, junapituuden kasvattaminen 1100 metriin ja ei-kaupallisten pysahdysten
vahentaminen). Tavoitteena on myds henkild- ja tavaraliikenteen tasmallisyyden parantami-
nen, liikenneturvallisuuden parantaminen ja meluhaittojen vahentaminen. Hankkeen myota
Suomen ja Venajan valisen henkild- ja tavaraliikenteen toimintaedellytykset kehittyvat.

Liikenteellisten tavoitteiden ohella ratasuunnitelman tavoitteena on vahentaa hankkeen vai-
kutusalueella asuvien melulle altistuvien ihmisten lukumaaraa. Ratasuunnitelma sisaltaa ta-
rindsuojaus- ja meluntorjuntatoimenpiteita, jotka eivat kuitenkaan kohdistu taman asema-
kaavamuutoksen alueelle.

Asemakaavan laadinnassa on otettu huomioon myos seuraavat yleiset tavoitteet:

Eteld-Karjalan liikennejarjestelmasuunnitelman vuosien 2015-2018 tavoitteena on Luu-
maki—Imatra—Imatrankoski-radan tason nostaminen, joka parantaa erityisesti tavaraliiken-
teen olosuhteita ja sita kautta alueen elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Radan kapasi-
teetin nosto lisda raidekuljetusten kilpailukykya ja varmistaa maakunnan suurteollisuuden
kuljetusten toiminnan.

Hallituksen liikennepoliittisen selonteon tavoitteena on linjata liikennepolitikkaa vuosille
2012-2022. Sen mukaan liikennepolitiikkaa tulee suunnitella osana koko yhteiskunnan ke-
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hittamista ja tiiviissa yhteistyossa eri hallinnonalojen kesken. Selonteossa listattiin hallitus-
kaudella 2012-2015 aloitettavat liikenneverkon kehittamishankkeet seka liikenneverkon ke-
hittdmisohjelman 2016-2022 suunnittelukohteet. Kehittamishankkeissa on mukana mm.
kaksoisraiteen Luumaki—Imatra parantamisen suunnittelu.

Maakuntakaavan tavoitteena on keskittaa tavarakuljetuksia raide- ja vesiliikenteelle seka
kehittaa paaliikennemuotojen yhteistd verkostoa. Kaksoisraide Luumaelta Imatralle seka
Saimaan kanavan, syvavaylaston ja satamaverkoston kehittaminen antavat hyvat mahdolli-
suudet raide- ja vesitiekuljetuksille osallistuen samalla ilmastonmuutoksen hillintaan.

5 ASEMAKAAVAN KUVAUS

5.1 Kaavan rakenne

Asemakaavamuutos mahdollistaa Luumaki — Imatra tavara -ratasuunnitelman toteuttamisen
Ihalaisen kaupunginosassa Karjalan radan ja Mustolan satamaradan yhtymakohdan alu-
eella. Ratasuunnitelman mukaan kyseista rataosuutta perusparannetaan. Suunnittelualue
on osoitettu asemakaavassa rautatiealueena (LR) ja suojaviheralueena (EV). LR-alueen ra-
jausta on laajennettu tarvittavin osin niin, ettd se mahdollistaa radan parannuksen seka sii-
hen liittyvien ratasuunnitelman mukaisten luiskien, kuivatusojien ym. rakenteiden toteutta-
misen.
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Kuva 18. Ote ratasuunnitelmakartasta suunnittelualueen kohdalta.

Rautatien tarvitseman alueen takia voimassa olevan asemakaavan mukainen puistoalue
supistuu vahaisesti. Jaljelle jaava osa puistosta on muutettu suojaviheralueeksi (EV). Kah-
den radan valiin jaava kiilamainen virkistysalue ei ole rakennettua puistoa ja sen kayttomah-
dollisuudet on hyvin rajalliset ratojen ja teiden aiheuttaman estevaikutuksen ja meluhaittojen
vuoksi. Alueen kayttotarkoituksen muuttaminen suojaviheralueeksi on tarkoituksenmukaista
perustuen alueen melutasoon, nykyiseen kayttoon ja sijaintiin. Kaavamuutoksessa on huo-
mioitu myos Nordkalkin teollisuusalueen tonttiliittyman sijainti ja sen linjaukseen tulevat
muutokset.
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5.1.1 Mitoitus

Asemakaavamuutosalueen kokonaispinta-ala on noin 2,68 hehtaaria, josta rautatiealuetta
on noin 0,55 hehtaaria ja suojaviheraluetta on 2,13 hehtaaria. Voimassa olevaan asema-
kaavaan nahden rautatiealue laajenee 0,14 hehtaaria virkistysalueelle.

Tilastolomake on asemakaavaselostuksen liitteena 3.

5.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Kaksoisraiteen rakentaminen ja muiden ratasuunnitelmaan sisaltyvien toimenpiteiden to-
teuttaminen mahdollistaa junaliikenteen lisdantymisen, junien nopeuksien nousun seka ak-
selipainojen kasvun. Nama lisdavat melua ja tarinda, mika osaltaan heikentaa radan tuntu-
massa olevan asutuksen viihtyisyytta. Haitallisten vaikutusten lieventamiseksi ratamelua
torjutaan ratasuunnitelman mukaan useassa kohtaa ratapenkereelle sijoitetuilla meluseinilla
ja -kaiteilla. Ratasuunnitelmassa meluntorjunnan tavoitteiksi hankkeessa on ensisijaisesti
maaritelty ydajan korkeille melutasoille (Laeq > 60 dB) altistuvien asukkaiden lukumaaran
pieneneminen ennustetilanteessa seka paiva- ja yoohjearvotasot ylittaville melutasoille al-
tistuvien asukkaiden kokonaismaara pieneneminen. Suunnittelualueelle ei sijoitu asutusta
tai muuta melulle herkkaa toimintaa.

Myds ratasuunnitelman mukaiset radan tasaisuuden ja vakavuuden yllapitamiseen tahtaa-
vat toimenpiteet paasaantoisesti pienentavat ymparistdoon leviavaa tarinaa.

Ympariston laatua koskevien tavoitteiden osalta kaavaratkaisua voidaan pitda kohdassa 4.4
esitettyjen tavoitteiden mukaisena seka maankaytto- ja rakennuslain ja valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukaisina.

5.3 Aluevaraukset

5.3.1 Liikennealueet

Rautatiealue (LR)

Rautatiealueen (LR) tilavarauksessa on huomioitu penkereiden, luiskien ja kuivatusojan tar-
vitsemat alueet. Rautatiealueella oleva rataosuus on pituudeltaan 114 metria. Ratasuunni-
telmassa raiteen itapuolelle tulee vastapenger ja kuivatusojia seka tydmaa-aikainen huolto-
tie. Vastapenkereella varmistetaan radan stabiliteetti, jotta rata pitdd asemansa eika pai-
nuisi.

lhalaisen rautatiealueen asemakaavan muutos Asemakaavaselostus 27.2.2019 K2701



27/45

7100... 7200

2300...3400
Pengerevennys / mursketayttd
Nykyinen / uusi vastapenger

kereiden pintaan |'E"'|"l[l!'ltﬂ'rflﬂ
hiekkaa, joka mahdollistaa

Nykyisen radan rakenne 18 m -2 1m Kvisla |

500
|wahintaan 1000

. Nykyinen maanpinia

Kuva 19. Poikkileikkaus vastapenkereen periaatteesta ratapenkereen vieressa (WSP Fin-
land Oy 2018).

Suojaviheralue (EV)

Suojaviheraluetta (EV) on kahden radan valiin jaava kiilamainen alue, pinta-alaltaan noin
2,13 hehtaaria. Sijaintinsa vuoksi EV-alueella ei ole merkitysta virkistyskayton kannalta.
Alue sailyy kuitenkin viheralueena, jolloin se osaltaan sitoo teollisuuden paastoja, sitoo po-
lya tai vaimentaa liikennealueiden meluhaittoja.

Suojaviheralueen eteldosaan on merkitty ajoyhteys teollisuusalueen tonttilittymaa varten.
Ajoyhteyden aluevarauksessa on huomioitu suunniteltu nykyisen tielinjauksen vahainen
muuttaminen seka kevyen liikkenteen yhteyksien vaatima tila. Tonttilittyman ja Vaalimantien
littymaa on tarkoitus siirtaa tulevaisuudessa etelammaksi, jolloin ajoyhteyden linjaus muut-
tuu myos EV-alueen kohdalla. Risteyksen siirtdmisella korvataan nykyinen Vaalimaantien
nelihaaraliittyma kahdella T-liittymalla.

5.4 Yhdyskuntatekninen huolto ja vaestonsuojelu

Asemakaavaratkaisu tukeutuu vesi- ja viemariverkon sekd muun infraverkon osalta ole-
massa oleviin verkostoihin. Infraverkostot sijoittuvat ymparoiville katu- ja virkistysalueille.

Suunnittelualue on talla hetkella saavutettavissa Lappeenrannan paloasemalta kymmenen
minuutin toimintavalmiusajan sisalla (lahde Etela-Karjalan pelastuslaitos). Katujen ja kulku-
teiden toteutussuunnittelun yhteydessa tulee sammutusveden saatavuus alueelle ja pelas-
tusteiden kaytettavyys varmistaa.

5.5 Ympariston hairiotekijat

Kaavamuutoksen mahdollistama liikenteen lisays (akselipainojen kasvu, junapituuksien li-
saantyminen ja nopeuksien kasvu) aiheuttavat radan ymparistossa jossain maarin likenne-
melun ja tarinan lisaantymista. Tarinan osalta vaikutuksia on mahdollista rajoittaa rakenteel-
lisilla ratkaisuilla, jotka tarkentuvat rakentamissuunnitelmassa. Suunnittelualueelle ja sen
valittdmaan laheisyyteen ei sijoitu melulle herkkia toimintoja.
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5.6 Luonnonymparisto

Luontoselvityksen mukaan alueella ei ole luonnonsuojelulain (29 §) suojeltuja luontotyyp-
peja, vesilailla (2 luku 11 § ja 3 luku 2 §) suojeltuja vesiluontotyyppeja ja puroja eika metsa-
lain (10 §) erityisen tarkeita elinymparistoja.

5.7 Kulttuuriymparisto

Suunnittelualueella ei ole valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai paikallisesti arvokasta ra-
kennettua kulttuuriymparistda. Paikallisesti arvokkaaksi luokiteltu Mantylan sairaala jaa ase-
makaavan vahvistusalueen ulkopuolelle. Alueella ei mydskaan ole muinaismuistolain mu-
kaisia kiinteita muinaisjaannoksia.

5.8 Kaavamerkinnat ja -maaraykset

m Rautatiealue.

BV | Suojaviheralue.

=== 3 M Kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
——+4—— Kaupungin- tai kunnanosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

—<—>— Risti merkinnén pé&alla osoittaa merkinnan poistamista.
1 8 Kaupungin- tai kunnanosan numero.

|HA Kaupungin- tai kunnanosan nimi.

5.9 Nimisto

Asemakaavassa ei ole osoitettu alueelle uutta nimistoa.

6 ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMISEN VAIKUTUKSET

Asemakaavaratkaisulla on vaikutuksia mm. rataliikenteeseen ja yhdyskuntatalouteen. Vai-
kutuksia on arvioitu suunnittelun eri vaiheiden yhteydessa. Arvioinnin periaatteet on maari-
telty osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa.

Arvioinnin tarkoituksena on tunnistaa kaavaratkaisujen ymparistollinen merkitys, parantaa
tehtavien ratkaisujen laatua seka havainnollistaa osallisille ja paattgjille asemakaavan sisal-
toa. Keskeisimmat arvioinnissa kaytetyt selvitykset ja raportit ovat:
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1. Lappeenrannan keskustaajaman eteldisenosan osayleiskaava 2030, vaihe 2,
maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston selvitys, Tengbom 2017

2. Lappeenrannan keskustaajaman eteldisenosan osayleiskaava 2030, vaihe 2,
luontoselvitys, POyry Finland Oy 2018

3. Luumaki — Imatra tavara ratasuunnitelma, Finnmap Infra Oy & WSP Finland Oy
2017

4. Luumaki — Imatra tavara -ratasuunnitelma, meluselvitys, WSP Finland Oy 2017

5. Luumaki — Imatrankoski -kaksoisraiteen alustava yleissuunnittelu ja ymparistdvai-
kutusten arviointi YVA, Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy, 2008

6. Kaksoisraide Luumaki-Imatra, yleissuunnittelun tarinaselvitys ja varahtelyana-
lyysi, Geomatti Oy 2009

Vaikutukset on selvitetty kestavan kehityksen ulottuvuuksiin ryhmiteltyina kokonaisuuksina:

1. Ekologiset vaikutukset (esim. luontotekijoihin liittyvat erityisarvot)
2. Taloudelliset vaikutukset (esim. kunnallistekniset kustannustekijat)
3. Liikenteelliset vaikutukset

4. Sosiaaliset vaikutukset (esim. vaikutukset palveluihin)

5. Kulttuuriset vaikutukset (esim. kaupunkirakenteelliset vaikutukset)

Menetelman avulla on pyritty I0ytamaan vastauksia erityisesti siihen, toteuttaako kaava-rat-
kaisu kokonaisuudessaan kestavaa kehitysta. Tarkeimpien vaikutusten tunnistamisen
apuna kaytettiin MRL 54 §:n asemakaavan sisaltOvaatimuksia ja niista johdettuja vaikutuk-
siin liittyvia kysymyksia. Asemakaavan vaikutuksia on arvioitu vertaamalla asemakaava-
luonnosta alueella voimassa olevan asemakaavan mukaiseen tilanteeseen. Lisaksi vaiku-
tuksia on verrattu tilanteeseen, ettei alueella tapahtuisi mitddn muutoksia nykytilanteeseen.

6.1 Yleiskaavan sisaltovaatimusten toteutuminen

Maankaytto- ja rakennuslain (54§ 4 mom.) mukaan, jos asemakaava laaditaan alueelle, jolla
ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa, on asemakaavaa laadittaessa soveltuvin osin otettava
huomioon myos mita yleiskaavan sisaltévaatimuksista saadetaan (MRL 398).

Yleiskaavan sisaltovaatimukset on huomioitu asemakaavamuutosta laadittaessa. Asema-
kaavamuutoksen vaikutuksia arvioitaessa otetaan huomioon myos yleiskaavan sisaltovaa-
timukset.

Yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon:

1) yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys

Yhdyskuntarakenne sailyy kaytannodssa ennallaan rautatiekaytavien pysyessa enti-
sellaan. Raideliikenteen kehittdminen mahdollistaa tavara- ja henkildliikenteen siir-
tymista entistd enemman raiteille. Kaavamuutoksella ei ole luontoarvoja heikenta-
vaa vaikutusta ja ratojen valinen alue sailyy vihreana vyohykkeena. Olemassa ole-
van yhdyskuntarakenteen ja infrastruktuurin hyddyntaminen rataverkon kehittami-
sessa on taloudellisesti ja ekologisesti kestava ratkaisu

2) olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvaksikayttd
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Kaavamuutos ei aiheuta muutoksia yhdyskuntarakenteessa, vaan hyodyntaa ny-
kyista rakennetta.

3) asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus

Kaava-alueella tai valittbmassa laheisyydessa ei ole asumista. Suunnittelualueen ja
sita ymparoivan alueen palvelut sijoittuvat padosin Lappeenrannan keskustan alu-
eelle.

4) mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkolilkenteen ja kevyen liikenteen, seka energia-
, vesi- ja jatehuollon tarkoituksenmukaiseen jarjestamiseen ympariston, luonnonvarojen ja
talouden kannalta kestavalla tavalla

Kaava mahdollistaa paaradan kehittamisen ja tavara- ja henkiloliikenteen kasvatta-
misen rataosuudella. Nopeampi ja toimivampi rata houkuttaa kayttdmaan junaa
matkustamiseen ja tavaran kuljettamiseen. Kaava ei heikenna kevyen liikenteen tai
energia, vesi- ja jatevesihuollon jarjestamista ymparistdon, luonnonvarojen ja talou-
den kannalta kestavalla tavalla. Suunnittelualue tukeutuu olemassa olevaan infra-
ja liikenneverkkoon.

5) mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestoryhmien kannalta tasapainoiseen
elinymparistoon

Raideliikenteen lisdantyminen lisaa osaltaan likennemelua ja -tarinda. Suunnittelu-
alueella tai sen valittomassa laheisyydessa ei ole kuitenkaan talla hetkella melulle
herkkia toimintoja. Lahella sijaitsevan Mantylan sairaalan toiminta on loppunut 15
vuotta sitten. Alueen maakaytto tullaan tarkistamaan vireilla olevassa osayleiskaa-
vassa. Rautatiealueiden valiin on osoitettu suojaviheralue, joka omalta osaltaan toi-
mii puskuri- ja vihervydhykkeena. Alueelle ei ohjata ulkoilijoita ulkoilu- tai virkistys-
reitteja pitkin. Alue on luonteeltaan kaivos- ja teollisuusalueen reunavydhyketta,
jonne ei tulevassa maankaytdssa ohjata melulle herkkaa toimintaa. Verrattuna ny-
kytilanteeseen eivat asemakaavan mahdollistamat rakentamistoimenpiteet hei-
kenna alueen melu- ja tarindolosuhteita niin, ettd melulle ja tarinalle altistuvien ih-
misten maara kasvaisi.

6) kunnan elinkeinoelaman toimintaedellytykset

Radan kehittaminen tukee koko itdisen Suomen yritysten ja erityisesti metsateolli-
suuden edellytyksia. Yritysten paranevat toimintamahdollisuudet lisdavat koko maa-
kunnan elinvoimaa ja hyodyttavat Lappeenrannan kaupungin elinkeinoelamaa.

7) ymparistohaittojen vahentaminen

Suunnittelualueella tai sen valitttmassa laheisyydessa ei ole melulle herkkaa toi-
mintaa. Tassa asemakaavassa ei ole tarkoituksenmukaista osoittaa melusuojausta
kayttamattomalle sairaala-alueelle, jonka tuleva maankayttd ratkaistaan vireilla ole-
vassa osayleiskaavan tarkistuksessa. Verrattuna nykytilanteeseen eivat asemakaa-
van mahdollistamat rakentamistoimenpiteet heikenna alueen melu- ja tarinaolosuh-
teita niin, ettd melulle ja tarinalle altistuvien ihmisten maara kasvaisi.
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Jatkossa meluhaittoja voidaan torjuja rakenteellisten keinojen, kuten meluvallien, -
aitojen tai -kaiteiden lisaksi muilla keinoilla, kuten toimintojen sijoittamisella ja muo-
dostamalla suojavyodhykkeita. Tonteilla rakennusten ja rakenteiden sijoittelulla ja ra-
kenteiden aanieristyksella voidaan vaikuttaa tontin meluolosuhteisiin. Meluhaittoja
voidaan vahentaa myos vaikuttamalla rautatielikenteen ajankohtaan, kalustoon ja
nopeuteen seka pitamalla huoli radan kiskoista.

8) rakennetun ymparistdn, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen

Kaavamuutosalue on vahvasti ihmisen muokkaamaa aluetta ja kaavaratkaisulla
muutoksella on hyvin vahan vaikutusta maisemaan tai luonnonarvoihin. Kaavamuu-
tosalueen vahvistusrajan ulkopuolelle jaavalla Mantylan sairaalan alueella on raken-
nettuun kulttuuriymparistoon liittyvia arvoja; sen tuleva maankayttd ratkaistaan
osayleiskaavan tarkastuksessa.

9) virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyys

Voimassa olevassa asemakaavassa kahden radan valinen alue oli merkitty puis-
toksi. Kaavamuutoksella kyseinen alue on muutettu suojaviheralueeksi sijaintinsa ja
kaytettavyytensa vuoksi. Alueella ei ole ollut ulkoilureitteja eika se ole houkutteleva
virkistysalue meluhaittojen vuoksi. Kaavamuutosalueelle tai sen valittomassa lahei-
syydessa ei ole virkistysalueita. Lahimmat virkistysalueet ovat Vaalimaantien lansi-
puolella asuinalueiden yhteydessa ja Mantylan sairaalan pohjoispuolella.

6.2 Ekologiset vaikutukset

6.2.1 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Suunnittelualue sijoittuu Ensimmaisen Salpausselan reunamuodostuman etelapuoliseen
maastoon. Maaperakartan perusteella maapera on tayttomaata seka turvetta ja hietaa
(GTK). Maakerrokset ovat alueella paksuja, eika kalliopera tule nakyviin missaan kohtaa
suunnittelualuetta, joten kaavan toteuttamisen vaikutus kallioperaan on vahainen.

Radan perusparannuksen yhteydessa tehdaan jonkin verran maastoa muokkaavia toimen-
piteitad. Kilometrivalille 274+940+275+000 tulee vastapenger, jolla varmistetaan radan sta-
biliteetti, jotta rata pitdd asemansa ja ei painu. Radan ali on tarkoitus rakentaa uusi rumpu
hulevesille, jolloin entinen rumpu jaa pois kaytosta. Asemakaavamuutos mahdollistaa tarvit-
tavien toimenpiteiden toteuttamisen rataosuudelle. Koska toimenpiteet liittyvat olemassa
oleviin ratarakenteisiin, keskittyvat rakentamisen vaikutukset maaperaan kapealle vyohyk-
keelle. Toimenpiteet eivat kohdistu geologisesti tai geomorfologisesti merkittaviin muodos-
tumiin. Kokonaisuutena kaavamuutoksen vaikutukset maaperaan ovat pienialaisia ja vahai-
sia.

6.2.2 Vaikutukset kasvi- ja elainlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja viheryhteyksiin

Asemakaavamuutoksella on vahainen vaikutus luonnon monimuotoisuuteen, kasvi- ja elain-
lajeihin. Ratapenkereet ovat jo valmiiksi ihmisen voimakkaasti muokkaamaa aluetta. Uuden
vastapenkereen pintaan levitetdan hiekkamaata tai hiekkaa, joka mahdollistaa paahdekas-
villisuuden leviamisen alueelle.
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Kaavamuutos ei heikenna alueen viheryhteyksia, silla siind ei ole osoitettu ratarakenteita
lukuun ottamatta sellaista lisdrakentamista, joka vaikuttaisi kaupunginosan viheryhteyksiin.
Radalla on vahva estevaikutus eika ratojen valiin jaavalle kiilamaiselle suojaviheralueelle
ole kulkureitteja lahimmilta asuinalueilta. Vaikka ratojen valinen alue on voimassa olevassa
asemakaavassa puistoa, on sen virkistysarvo ja -kayttd hyvin vahainen. Nain ollen alueen
kayttétarkoituksen muuttamisella suojaviheralueeksi on hyvin vahainen vaikutus tarkastel-
taessa laajempaa viherverkostoa. Alue on talla hetkella viljelykaytdéssa ja maa-ainesten sai-
lytysalueena. Alue ei sovellu melutasojen puolesta virkistyskayttoon. Tuleva suojaviheralue
sailyy maankaytoltdan edelleen vihervyohykkeena eika kaavamuutoksella nain ollen ole
kaytannossa vaikutusta viheryhteyksiin tai -verkostoihin.

6.2.3 Vaikutukset luontokohteisiin

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu arvokkaita luontokohteita. Peltoalueen etelaosan ojasta on
tehty havainto ojatadykkeesta, joka silmalla pidettava laji. Kaavamuutosalueen lansipuolella
on Mantylanniemen luonnonsuojelualue seka radanvarren paahdelaikku. Kahdesta ojasta
on |0ydetty myos ojatadykkeita. Toinen ojista virtaa radan ali rummun kautta ja tata rumpua
siirretdan radan perusparannuksen yhteydessa. Rummun siirrolla saattaa olla vaikutusta
ojan virtaukseen ja tilaa ja sitd kautta myos ojatadykkeiden kasvuolosuhteisiin. Vaikutukset
ovat suurimmat rakennustdiden aikana. Ojatadyketta tavataan useassa ojassa lhalaisen
kaivoksen alueella.

Kaavan toteuttamisella on hyvin vahaiset vaikutukset luonnonsuojelualueeseen, koska kaa-
vamuutosalueelle tehtdvat muutokset ovat paikallisia ja sijaitsevat etaalla luonnonsuojelu-
alueesta. Paahdeymparistot saattavat lisdantya ajan saatossa radan varressa, kun penke-
reille levitetdan hiekkamaata, joka mahdollistaa paahdekasvillisuuden leviamisen.

Kaavan vaikutus radan lansipuolen lepakkoalueeseen on vahainen, silla suunnittelualue ei
itsessaan ole lepakoille sopivaa elinymparistoa. Alueella ei ole lepakoiden piilopaikoksi so-
pivia rakennuksia tai puustoa.

6.2.4 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pintavesien virtaussuunta on etelaan tai kaakkoon kohti Kaislasta. Paaosin pintavedet imey-
tyvat kuitenkin maaperaan. Suojaviheralue auttaa omalta osaltaan pintavesien imeytymista
suoraan maaperaan.

Koska raideliikenne ei aiheuta paastdja, mahdollisia vuotoja ja onnettomuustilanteita lukuun
ottamatta, ei radalla normaalisti ole vaikutuksia pintavesiin. Pintavedet ohjataan kuivatus-
ojiin. Radanvarren rikkaruohojen torjunnasta saattaa paasta torjunta-aineiden hajoamistuot-
teita pintavesiin. Hankkeen toteuttaminen ei kuitenkaan lisaa torjunta-aineiden kayttoa.

6.3 Vaikutukset yhdyskuntatalouteen

6.3.1 Aluetaloudelliset vaikutukset

Tavara- ja henkildlikennemuutokset vaikuttavat yleisesti yritysten toimintaedellytyksiin ja
elinkeinoelamaan — tavaraliikennemuutokset logististen toimintaedellytysten kautta ja hen-
kiloliikennemuutokset tydvoiman saatavuuden kautta. Vastaavasti seka henkildliikenne- etta
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tavaraliikennemuutokset vaikuttavat asukkaiden elinoloihin, viihtyvyyteen ja vaestokehityk-
seen alueella — henkildlikenne muun muassa muiden kaupunkien ja tyopaikkojen saavutet-
tavuuden kautta ja tavaralikennemuutokset yritysten kannattavuuden ja tyollistavyyden
kautta.

Radan perusparantaminen ja kaksoisraiteen rakentaminen Joutsenosta Imatralle antavat
paremmat logistiset toimintaedellytykset seka toimitusvarmuuden etta kustannustehokkuu-
den kannalta, mika vahentaa kalliiden tuotannon seisausten riskia ja korvaavien kuljetusten
tarvetta ja parantaa yleisesti teollisuuden kilpailukykya. Parannus toimintaedellytyksissa pa-
rantaa edellytyksia suurteollisuuden sailymiselle alueella ja helpottaa metsaklusterin kehit-
tamista ja monipuolistamista. Suurteollisuuden ja siihen kytkeytyvien toimialojen lisaksi
myo6s muut alat hyétyvat tavarakuljetusten toimivuudesta, mika osaltaan helpottaa alueen
elinkeinoelaman monipuolistamista. Rakennemuutosta voidaan maakunnassa paremmin
hallita, tyollisyys paranee tai pysyy ennallaan ja vaikutukset vaestokehitykseen ovat myon-
teisia. (Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008, WSP Finland Oy 2016).

6.3.2 Vaikutukset infraverkon toteutuskustannuksiin

Luumaki-Imatran tavara-asema ratasuunnitelman kokonaishanke sisaltdd kaksoisrai-
deosuuden (19 km) rakentamisen valille Joutseno-Imatra seka Lauritsalan ja Rasinsuon lii-
kennepaikkojen kehittamisen ja rataosan Luumaki-lmatra kayttdikansa paassa olevan paal-
lysrakenteen (n. 55 km) uusimisen. Lisaksi tehdaan meluntorjuntaa (lahde www.liikennevi-
rasto.fi).

Ratasuunnitelman mukaiset hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat 166,3 milj. €
(alv 0%) (MAKU-indeksi 130 (2010=100)). Hankkeen arvioituihin kustannuksiin ei sisally
Saimaan kanavan ratasillan, Pontuksen alikulkusillan, Mansikkakosken ratasillan eika Imat-
rankosken ylikulkusillan kustannuksia. Naista on laadittu erilliset rata- ja katusuunnitelmat.
Kustannukset eivat myoskaan sisalla maanhankinta- ja lunastuskustannuksia. Luumaki-
Imatra tavara -hankkeen kokonaiskustannusarvio on 191,0 M€ (alv 0%) (ei sisalla Imatran-
kosken ylikulkusillan kustannuksia eika lunastuskustannuksia).

Ratasuunnitelman kokonaishankkeen kustannuksista kohdistuu suunnittelualueelle Ihalai-
seen vain pieni murto-osa. Asemakaavamuutosalue kasittaa Luumaki-Lappeenranta rata-
osuudesta vain noin 100 metrin osuuden seka lisaksi osia radan lievealueista, joille rata-
suunnitelman mukaan sijoittuu lahinna kuivatusojia. Asemakaavamuutokseen on sisallytetty
vain ne alueet, joilla voimassa oleva asemakaava ei vastaa ratasuunnitelmaa. Nain ollen
taman asemakaavan alueelle kohdistuvia kustannusvaikutuksia ei ole tarkoituksenmukaista
tarkastella irrallaan hankkeen kokonaisvaikutuksista.

6.4 Liikenteelliset vaikutukset

6.4.1 Vaikutukset liikenneverkkoon

Asemakaavamuutoksen vaikutus kaavan vahvistusrajan ulkopuoliseen tie- ja katuverkkoon
on vahainen, silla nykyinen likenneverkko sailyy ennallaan. Kaavamuutos mahdollistaa kui-
tenkin lhalaisen teollisuusalueen Vaalimaantielle johtavan tonttilittyman tielinjauksen ja ke-
vyen lilkenteen vaylan muutoksen.
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6.4.2 Vaikutukset likennemaariin, liikenteen toimivuuteen ja liikenneturvallisuuteen

Asemakaavamuutoksella ei kdytanndssa ole vaikutusta tie- ja katuliikenteen liikennemaariin
eika liikenteen toimivuuteen suunnittelualueella tai sen laheisyydessa. Kaavan toteuttami-
sella ei mydskaan ole vaikutusta katuliikenteen turvallisuuteen, silla kaava-alue ei pida si-
sallaan katu- tai tieverkostoa. Mikali tonttilittyman paikkaa Vaalimaantiella siirretaan, lisaa
se Vaalimaantien turvallisuutta ja sujuvuutta.

e Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Asemakaavamuutos mahdollistaa radan perusparantamisen ja muiden rataan sisaltyvien
rakenteiden toteuttamisen ratasuunnitelman mukaisesti.

Hankkeen myo6ta henkiloliikenteen palvelutaso paranee (matka-ajan lyhentyminen - suurin
sallittu nopeus 180—200 km/h- seka junatarjonnan lisaantyminen). Tavaraliikenteen toimin-
taedellytykset paranevat, kun akselipaino nousee 25 tonniin, junapituus kasvaa 1100 metriin
ja ei-kaupalliset pysahdykset vahenevat. Henkilo- ja tavaraliikenteen tasmallisyys ja liiken-
neturvallisuus paranevat. Hankkeen myoéta Suomen ja Venajan valisen henkilo- ja tavaralii-
kenteen toimintaedellytykset kehittyvat.

Kaksoisraiteen toteuttamisen, radan perusparantamisen ja rataosuuden kapasiteetin kas-
vun myota osa maantieliikkenteesta siirtyy rautateille, minka johdosta lilkkenteen kasvihuone-
kaasupaastot yleisesti ottaen vahenevat. Siirtyma ei pysayta maantieliikenteen kasvua,
mutta vahentaa sita. Siltd osin kuin liikkennetta siirtyy maanteilta rautateille, pakokaasupaas-
tot pienentyvat maanteiden laheisyydessa, mika parantaa ilmanlaatua paikallisesti.

Kotimaiset liikenneyhteydet paranevat junavuorojen lisdyksen seka nopeuden noston ja sen
kautta matka-aikojen lyhenemisen seurauksena. Samalla maakunnan houkuttelevuus seka
asukkaille etta kotimaisille ja ulkomaisille matkailijoille paranee. Tama voi vaikuttaa myos
tydmatkaliikenteeseen. Parantuneet henkildliikenneyhteydet helpottavat myds yritysten ja
koulutuslaitosten rekrytointia seka matkailua. Junan merkitys alueen kuntien valisessa pen-
deldinnissa tuskin kasvaa merkittavasti, koska taajamien valille ei ole suunniteltu paikallis-
likennetta. (Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008, WSP Finland Oy 2016).

6.4.3 Vaikutukset likennemeluun

e Yleista

Jaljempana esitetty liikennemelun vaikutusarvio perustuu paaosin WSP Finland Oy:n laati-
maan Luumaki — Imatra tavara -ratasuunnitelman meluselvitykseen. Selvityksessa on tar-
kasteltu melusuojauksen tarpeellisuutta, mitoituksia ja esteiden tyyppeja koko kaksoisraide-
hankkeen alueella. Selvitys on perustunut ratasuunnitelman lahtdaineistoon. Raideliiken-
teen likennemaarina on kaytetty hankesuunnitelman (Sito Oy 2015) mukaisia likennemaa-
ria, jotka on alun perin saatu VR Track Oy:lta. Selvitys sisaltad meluvyohykekartat nykyti-
lanteelle seka ennustetilanteelle vuodelle 2035. Meluntorjuntasuunnitelma on laadittu en-
nustetilanteelle vuodelle 2035.

Selvityksen on laatinut Liikenneviraston toimeksiannosta DI Tuukka Lyly WSP Finland
Oy:sta.
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e Meluntorjunnan suunnitteluperusteet

Meluntorjunnan suunnitteluperusteita hankkeessa ohjaa melutasojen kasvu ja niiden muu-
tos nyky- ja ennustetilanteen valilla. Selvityksen tulosten perusteella Valtioneuvoston paa-
toksessa 993/1992 annetut ohjearvot ylittyvat paikoin hankealueella jo nykytilanteessa.

Meluntorjunnan tavoitteiksi hankkeessa on ensisijaisesti maaritelty seuraavat asiat:

1) Ydajan korkeille melutasoille (Laeq > 60 dB) altistuvien asukkaiden lukumaara piene-
nee ennustetilanteessa.

2) Paiva- ja yodohjearvotasot ylittaville melutasoille altistuvien asukkaiden kokonais-
maara pienenee ennustetilanteessa (verrattaessa tilannetta nykytilanteeseen).

Melualtistumista on tarkasteltu rakennusten julkisivuille kohdistuvan korkeimman paiva- ja
ybaikaisen keskidaanitason mukaan. Tassa laskentatavassa yksittaisen rakennuksen kaikki
asukkaat sijoittuvat julkisivulle kohdistuvan korkeimman keskiaanitason luokkaan.

Toissijaisena ohjaavana suunnitteluperusteena toimivat Valtioneuvoston paatdksen
993/1992 ohjearvot. Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB (WSP Finland Oy 2017).
Ohjearvot on esitetty alla olevassa taulukossa.

Vnp 993/ 92 mukaiset yleiset melun ohjearvot Laeq enintdan

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja nii- 50/ 45
den valittomassa laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitoksia dB "
palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet ¥, leirintaalueet ja virkis- 45 dB 40dB?2

tysalueet taajamien ulkopuolella seka luonnonsuojelualueet

Asuin-, potilas ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

LAeg=melun A-painotettu keskiaanitaso (ekvivalenttitaso).

1) Uusilla asuinalueilla ydajan ohjearvo on 45 dB. Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.
2) Yéohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla.

3) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettavien alueiden oh-
jearvoja.

Jos melu on luonteeltaan impulssimaista tai kapeakaistaista, mitattuun tai laskettuun arvoon lisataan 5 dB
ennen vertaamista ohjearvoon.

¢ Nykytilanne
Melun nykytilannetta on kuvattu taman kaavaselostuksen luvussa 3.1.5.
e Meluselvityksen tulokset

Raideliikenteen aiheuttama meluemissio (laskennallinen melupaastd) on paiva- ja ydaikana
suhteellisen samalla tasolla (Lwo’ = 89 - 90 dB) johtuen ybajan korkeista tavaraliikenteen
likennemaarista. Taman seurauksena syntyvat meluvyohykkeet paiva- ja ybaikana ovat
suhteellisen saman tasoiset. Yoajan melutasoista tulee hankkeessa kuitenkin mitoittavat,
silla yoajalle annettu melun ohjearvotaso on paivaajan ohjearvoa 5 desibelia kiredmpi.
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Mallinnetussa vaihtoehdossa suunnittelualueella tehdaan perusparannustoimenpiteita Luu-
maki-Lappeenranta-valilla. Lisaksi koko Luumaki-Imatra valilla nostetaan nopeutta ja akse-
lipainoa. Tuloksissa on huomioitu raideliikenteen melu. Melumallinnuksessa ei ole huomioitu
Vaalimaantien liikenteen aiheuttamaan melua.

Junamaarien maltillisen kasvun ja liikkennodintinopeuksien ansiosta meluvydhykkeet kasva-
vat alueella hieman (junamelun aiheuttama paivaajan keskiaanitasot alueella kasvavat vain
1-3 dB).

e Johtopaatokset

Ratasuunnitelmaa varten melun leviamista ja melutilanteen muuttumista tutkittiin nyky- ja
ennustetilanteissa. Ennustetilanteessa liikenne sujuvoituu (korkeammat nopeudet) ja liiken-
nemaara hieman kasvaa. Naiden muutoksien takia meluvydhykkeet kasvavat paikoin noin
1-3 dB.

Suunnittelualueelle ei ole ratasuunnitelman mukaan suunnitteilla meluntorjuntaratkaisuja.
Toisaalta kaavamuutosalueella tai sen valittomassa laheisyydessa ei talla hetkella ole me-
lulle herkkia toimintoja. Laaditun melumallinnuksen mukaan 55 dB:n meluvyohyke ulottuu
Mikontien kaakkoispaan tasalle. Alueella sijaitseva Mantylan sairaala on lopettanut toimin-
tansa vuonna 2010. Myds kuvassa 20 asuinrakennukseksi merkitty Juomasillan torppa on
asumaton ja vailla kayttéa. Mikontien ja Vaalimaantien valissa on voimassa olevan asema-
kaavan mukaan rakentamattomat tontit sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palveleville raken-
nuksille (YS) seka asuinpientalolle (AP). Raidemelu rajoittaa maankayttod Mantylan sairaa-
lan alueella, mika edellyttda ennen alueen ja rakennusten uudelleen kayttoon ottoa tarkem-
paa yleiskaavatarkastelua ja asemakaavan ajantasaistamista. Koko alueen tuleva kaytto-
tarkoitus ratkaistaan yleiskaavoituksen yhteydessa huomioiden liikenteen aiheuttama melu-
haitta. Alueelle ei tule osoittaa melulle herkkaa toimintaa. Tasta johtuen melusuojausta ei
ole osoitettu asemakaavassa eika ratasuunnitelmassa Mantylan sairaalan kohdalle.

Suunnittelualueen ulkopuolelle jaava Kuuselan asuinalue tullaan ratasuunnitelman mukaan
suojaamaan melukaiteella. Kuuselan alueella keskiaanitasot ylittavat Iahimpana rataa sijait-
sevassa korttelissa julkisivupinnalla yoaikana 50 dB ja Mantylan alueella (radan pohjoispuo-
lella) 60 dB.

Otteet ratasuunnitelman suunnittelualuetta koskevista meluvydhykekartoista ovat selostuk-
sen liitteena 4.
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LUUMAKI - IMATRA TAVARA Paivaajan keskiaanitaso, 4"’
RATASUUNNITELMA LAeq07-22 [dB]
Meluselvitys I Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset
E> a0 a8 I Asnin- ja vapaa-ajan rakennukset, keskidanitaso julkisivulla >55 dR
ENNUSTETILANNE 2035 7: 22‘3 i: I Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset, keskidanitaso julkisivulla >65 dB
MELUNTORJUNTASUUNNITELMA > 600 4B = Meluaidat
S 65.0 dB Meluvallit
Meluesteiden absorpticluokka A3 (8 dB absorptio) B - 700dB
Poh, aideliik i,
o e G o 100001

Kuva 20. Paivaajan keskidanitasot ennustetilanteessa v. 2035 (WSP Finland Oy 2017)

LUUMAKI - IMATRA TAVARA Yoajan keskid4nitaso, 7’”

RATASUUNNITELMA LAea22-07 [dB1
Meluselvitys Bl  Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset
E’ 45.0dB I Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset, keskiafnitaso julkisivulla =50 dR
ENNUSTETILANNE 2035 e : :g E j: B Asuin- ja vapaa-ajan rakennukset, keskiaanitaso julkisivulla =60 dB
MELUNTORJUNTASUUNNITELMA > 60.0dB = Meluaidat
I - 65.0dB Meluvallit
Meluesteiden absorptioluckka A3 (8 dB absorptio) . - 70‘0 4B
Poh inen raideliiks lumalli,
e ot .- 75,0 B Mittakaava 1:10 000 [A3)

Kuva 21. Ydajan keskidanitasot ennustetilanteessa vuonna 2035 (WSP Finland Oy).
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e Haitallisten vaikutusten lieventamiskeinoja

Rakenteellisen meluntorjunnan keinojen, kuten meluvallien, -seinien ja -aitojen lisdksi on
joukko muita keinoja, joilla voidaan rajoittaa haitallisia meluvaikutuksia. Useissa tapauksissa
rakenteellisen meluntorjunnan keinoja ja muita meluntorjuntakeinoja on syyta yhdistaa par-
haan lopputuloksen aikaansaamiseksi.

Ratamelun leviamista voidaan torjua toimintojen sijoittelulla siten, ettd melulle herkkien toi-
mintojen (kuten asumisen) ja radan valiin kaavoitetaan toimintoja, jotka eivat ole melulle
herkkia. Radan varren tulevassa kaavoituksessa lahimpien kortteleiden kayttotarkoitus on
syyta muuttaa siten, etta alueelle ei sijoitu jatkossa melulle herkkaa toimintaa. Korttelialueille
aikanaan sijoittuvat rakennukset rajoittavat osaltaan melun leviamista, etenkin jos rakennus-
massat sijoittuvat radan suuntaisesti.

Aznen leviamista voidaan estdad myds suojavydhykkeitd muodostamalla. Pehmeét pinnat,
kuten metsanpohja, vaimentavat melua huomattavasti tehokkaammin, kuin kovat. Kasvilli-
suusvyohykkeen tulee olla laaja ja kasvillisuudeltaan tihea vahintaan 10-20 metrin puista
muodostuva alue, jotta se toimisi meluesteena. Kun puiden vali on pienempi kuin 0,5 metria,
se vahentaa tyypillisesti aanenvoimakkuutta 2-3 dB alueen toiselta laidalta toiselle laidalle.
Kasvillisuudella voi olla myos meluhaittoja vahentava vaikutus psykologisella tasolla ihmi-
sen luullessa kuulevan vahemman, kun melua aiheuttavaan toimintaan katkeaa nakdyhteys.

Ratojen valiin jaavalla suojaviheralueella on melko vahainen melua vaimentava vaikutus,
silla alue on paaosin avointa peltoa. Korkeampi kasvillisuusvyohyke sijaitsee lahinna alueen
reunoilla eika ole riittavan levea tai tihea meluntorjunnan kannalta. Toisaalta kaava-alueen
itapuolelle sijoittuu Ihalaisen teollisuusalue, joka itsessaan tuottaa melua. Talla hetkella ra-
dan lansipuolella ei ole myoskaan melulle herkkaa toimintaa. Kaavamuutosalueen lansipuo-
lelle on mahdollista muodostaa joitain suojaviheralueita suojaamaan alueen tulevaa maan-
kayttoa.

Meluntorjuntaa voidaan toteuttaa myos tonteilla siten, etta rakennukset ja rakenteet sijoite-
taan meluntorjunnan kannalta optimaalisesti. Talldin autotalli, muut ulkorakennukset, toi-
misto- ja liiketilat yms. sijoitetaan niin, etta ne suojaavat piha-aluetta raideliikenteen melulta.
Olennaista rakennusten kayttamisessa on se, etta muodostuu mahdollisimman yhtenainen
pinta suojaamaan melulta herkempia kohteita. Mitda enemman melu paasee liikkumaan ra-
kennusten valista, sitd heikompi suojaava vaikutus melun esteeksi asetuilla rakennuksilla
on. Tonttimeluaita voidaan yhdistaa ulkorakennuksiin, jotta saadaan mahdollisimman yhte-
nainen rivistd meluntorjuntarakennetta. Parhaan suojauksen saamiseksi esteen tulee ulot-
tua reilusti suojattavan kohteen ohi. Nyrkkisaantona voidaan pitaa, ettd melueste on riittavan
korkea silloin, kun se katkaisee nakoyhteyden melun lahteen ja pihalla oleskelevan valilla.
Meluntorjunnan hoitaminen on hankalinta silloin, kun suojattava piha sijaitsee rinteessa kor-
keammalla kuin melun lahde.

Aanieristyksen parantaminen auttaa vain sisétiloissa ja silloinkin se edellyttds ikkunoiden
kiinni olemista. Olennaista aanieristyksen suunnittelussa on ottaa huomioon melun ete-
nemisreitit. Asemakaavassa voidaan kaavamerkinngilla osoittaa rakennuksesta melun tor-
junnan kannalta parhaimmille sivuille vaatimus aanieristavyydelle tai kielto ikkunoiden sijoit-
tamiselle kyseiselle seinalle.
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Meluvaikutuksia voidaan vahentaa melusuojausten lisaksi vaikuttamalla rautatieliikenteen
ajankohtaan, kalustoon ja ajonopeuksiin. Kaluston meluominaisuuksiin voidaan vaikuttaa
lahinna kaluston uusimisen kautta. EU:n jasenmaissa uuteen kalustoon sovelletaan yhteen
toimivuuden teknisten eritelmien mukaisia maarayksia melusta. Uuden kaluston lahtomelu-
tasojen tulee olla noin 10 dB alhaisempia kuin nykyisen kaluston. Yhteen toimivuuden tek-
nisten eritelmien maaraykset eivat koske itaisen yhdysliikenteen kalustoa.

Junakaluston uusimisen lisaksi raideliikenteen melupaastoja voidaan vahentaa myos raitei-
den hionnalla ja kunnossapidolla (1-3 dB) seka junien jarrupalojen vaihdolla (4-7 dB).

Melupaaston pienentdminen vaikuttaa melutasoon kaikkialla vaylan ymparistdssa, toisin
kuin meluesteet, joilla voidaan vaikuttaa |lahinna maantasossa ja vain meluesteen pituudella.
Meluesteen vaikutus myos pienenee nopeasti etaisyyden kasvaessa meluesteen takana.

Lahteita:

- Melun- ja tarinantorjunta maankaytdn suunnittelussa (ELY-keskus, opas 02, 2013)

- Meluntorjunta kaavoituksessa (Carita Schwartz, Jyvaskylan yliopisto, bio- ja ymparistétieteiden laitos ym-
paristotiede ja -teknologia, 2016)

- Melu terveyshaittana ja meluntorjunta virkamiehen tehtavana (Ari Saarinen, Ymparistdministerio, Ihmi-
nen ymparistéssa -seminaari, Kuntalo 29.10.2015)

- Neuvoja kiinteistdjen omatoimiseen meluntorjuntaan (Espoo, Helsinki, Kauniainen, Vantaa 2015)
- Helsingin katuverkon meluntorjuntaselvitys (Helsingin kaupungin rakennusviraston julkaisut 2003:9)
- The effects of vegetation on road traffic noise (Peng J., Bullen R., Kean S., Inter-noise 2014)

- Kasvillisuuden tehtavat julkisessa ymparistossa (Heli Kiander, AMK opinnadytetyd Maisemasuunnittelun
koulutusohjelma 2017)

6.4.4 Vaikutukset kevyeen liikenteeseen ja joukkoliikenteeseen

Kaavaratkaisun vaikutukset kevyen liikenteen ja linja-autoliikenteen jarjestelyihin ovat erit-
tain vahaiset, silla kaavamuutos koskee vain rajattua aluetta eika alueella ole tie- tai katu-
verkostoa.

6.5 Sosiaaliset vaikutukset

6.5.1 Vaikutukset palvelujen alueelliseen saatavuuteen

Kaavamuutos turvaa osaltaan Luumaen ja Imatran valisen rataosan pitkajanteisen kehitta-
misen osana Suomen paarataverkkoa.

Asemakaavamuutoksella ei ole vaikutusta suunnittelualueen lahipalveluihin eika niiden saa-
vutettavuuteen. Lappeenrannan keskustaajaman palveluverkkoa voidaan kehittaa rataver-
kon ratkaisuista riippumatta.

6.5.2 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon

Asemakaavamuutoksella on vaikutusta Iahimpana rataa asuvien ihmisten elinoloihin ja
elinymparistoon. Itse kaavamuutosalueella ei ole asutusta, vaan lahimmat asuinrakennuk-
set sijaitsevat suunnittelualueen lounaispuolella noin 300—400 metrin paassa suunnittelu-
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alueesta. Kuuselan ja Mantylan asuinkiinteistoista osa rajoittuu rautatiealueeseen. Rata-
suunnitelmassa on esitetty melukaiteen toteuttamista kyseiselle alueelle (tdman kaavamuu-
tosalueen ulkopuolelle).

Luumaki — Imatra valista on teetetty Liikenneviraston (silloisen Ratahallintokeskuksen) toi-
mesta tarinaselvitys vuonna 2009 (Geomatti Oy). Selvityksessa on kartoitettu tarinakriittiset
alueet ja alueilla on suoritettu tarinamittaukset. Tarinalle alttiita alueita havaittiin selvityk-
sessa Luumaki — Imatra ratavalilla yhteensa noin 14 kilometrin matkalla. Suunnittelualueen
etela- ja pohjoispuolella on tunnistettu tarinakriittiset alueet.

Mittauksissa tarinan taajuus on todettu suhteellisen korkeaksi, ollen tyypillisesti noin 20-80
Hz, joka voi rakenteisiin siirtyessaan olla aistittavissa runkomeluna. Tarinan torjumiseksi on
esitetty ratapdlkkyjen alapuolelle asennettavia tarindnvaimennusmattoja, joilla saadaan
myoOs runkomelun tasoa vahennettya arvioiden mukaan noin 10-15 dB. Selvityksen arvion
mukaan esitetylla vaimennuksella saavutettaisiin etaisyys noin 30 - 70 metria, jonka ulko-
puolella runkomelun voidaan arvella alittavan suosituksen mukaisen 35 dB. Valtaosa ole-
massa olevista rakennuksista on talldin tuon rajan ulkopuolella.

Selvityksen lopussa todetaan, ettd mittausten perusteella erityisen ongelmallisia alueita ei
ole. Lisaksi todetaan, ettd vaimennusmattojen tarinda vahentavan vaikutuksen varmistami-
nen vaatii viela lisaselvityksia (WSP Finland Oy 2017).

Valipohjien varahtely on asumismukavuuden kannalta kriittisin. Ihminen kokee tarinan yksi-
[llisesti. Osa ihmisista kokee jo havaintokynnyksen ylittadvan tarinan voimakkaan epamiel-
lyttdvana, kun taas osa ihmisista ei hairiinny tottumisen seurauksena merkittavastakaan va-
rahtelysta.

Radan laheisyyden rakennuksille ja inmisille tarinasta aiheutuva haitta on vain paikoin hai-
ritsevaa. Ennen vaimennustoimenpiteisiin ryhtymista tarinan suuruus ja taajuussisaltd on
tarkoituksenmukaista varmistaa tarinanmittauksin.

e Rakentamisaikaiset vaikutukset

Rakennustoiden aikaiset vaikutukset nakyvat suunnittelualueen katuverkossa paikallisena
raskaan tydmaaliikenteen lisaantymisena (tydmaa-ajoneuvot) sekd mahdollisina tilapaisina
estevaikutuksina. Lisaksi rakentaminen aiheuttaa tilapaisia ymparistéhairioita, kuten melua
ja paikallisia maisemahaittoja seka paikallisia vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin. Rakentami-
sen aikaisia vaikutuksia voidaan lieventaa mm. teknisin toimenpitein.

Rakennustoiden aikana tarindhaittaa aiheuttavia t6itd ovat muun muassa lydmalla asennet-
tavien ponttien asennusty0, lydntipaalutus, pudotus- ja tarytiivistys seka louhinta. Tarinavai-
kutuksia voidaan hallita tydtapojen valinnoilla ja valvoa seurantamittauksilla. Lisaksi raken-
nusty6t saattavat aiheuttaa tarinahaittaa, kun suunnittelualueen tie- ja katuverkossa raskaan
tydmaaliikenteen maara lisaantyy. Tyomaaliikenteen aiheuttamia tarindhaittavaikutuksia
voidaan lieventaa ajoreittivalinnoilla seka teknisin toimenpitein pitamalla tydmaatiet hyva-
kuntoisina ja alentamalla tydmaa-ajoneuvojen ajonopeuksia tarinakriittisilla tie- ja katu-
osuuksilla (WSP Finland Oy 2016).
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6.5.3 Vaikutukset ulkoilureitistoihin ja viheralueisiin

Kaavamuutoksella puistoa on muutettu vahaisessa maarin rautatiealueeksi johtuen rauta-
tien laajennustarpeista. Loppuosa raiteiden valisesta alueesta on muutettu suojaviheralu-
eeksi. Voimassa olevan asemakaavan puistoalue on nykyisin viljelykaytossa eika silla ole
muotonsa ja sijaintinsa vuoksi virkistyskayttod. Kyseinen peltoaukea ei ole yleisesti kaytet-
tyjen ulkoilureitistojen varrella ratojen ja kaivostoiminnan estevaikutusten takia. Kokonaisuu-
tena kaavaratkaisulla on erittain vahainen vaikutus viheralueisiin ja ulkoilureitistoihin.

6.6 Kulttuuriset vaikutukset

6.6.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Asemakaavamuutoksen valittomat vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen jaavat vahaisiksi.
Radan estevaikutus ja taajamarakennetta jakava vaikutus sailyvat ennallaan.

6.6.2 Vaikutukset rakennuksiin ja rakenteisiin seka yhdyskuntateknisen huollon verkostoi-
hin

Suunnittelualueella ei ole rakennuksia eika kaavalla ole vaikutusta mydskaan alueen ulko-
puolella sijaitsevaan rakennuskantaan.

Kaavaratkaisun vaikutukset yhdyskuntateknisen huollon verkostoihin ovat vahaisia, silla
kaavamuutos kohdistuu pienelle rajatulle alueelle. Suunnittelualueen etelaosan lapi kulkeva
pienjannitekaapeli on merkitty kaavakarttaan eikd kaavamuutoksella ole siihen vaikutuksia.

6.6.3 Vaikutukset taajamakuvaan ja maisemaan

Asemakaavamuutoksen vaikutukset taajamakuvaan ja maisemaan ovat vahaisia ja paikal-
lisia ratakaytavan pysyessa ennallaan. Suunnittelualueella ei ole ratarakenteita lukuunotta-
matta varsinaista taajamaymparistda, johon kaavamuutoksella voisi olla vaikutusta. Suun-
nittelualueen maisemia hallitsee suunnittelualueen itapuolella sijaitseva laaja Ihalaisen kai-
vosalue, johon verrattuna rata-alueen vahainen laajentaminen on paikallinen ja vaikutuksel-
taan vahainen muutos.

Maiseman kannalta haitallisia vaikutuksia ymparistoon syntyy jonkin verran rakentamisen
aikana, mutta vaikutukset korjaantuvat maisemointitdiden valmistuttua.

6.6.4 Vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistdon ja kiinteisiin muinaisjaannoksiin

Kaava-alueella ei ole kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa, joten suunnitelmalla
ei ole siltd osin vaikutuksia. Kaavan vahvistusalueen ulkopuolelle jaa paikallisesti arvokas
Mantylan sairaala-alue. Sairaala-alueen laheisyydessa meluhaittaa aiheuttavat raide- ja tie-
likenne seka kaivos- ja teollisuustoiminta. Meluhaitat ja tarind asettavat uudelle maankay-
tolle ja rakennusten kaytettavyydelle reunaehtoja. Alueelle ei ole mahdollista sijoittaa me-
lulle herkkaa toimintaa, kuten asumista tai hoito- ja oppilaitoksia. Tulevassa maankaytdssa
alueelle voisi sijoittua esimerkiksi kiviainesteollisuuteen tai logistiikkaan liittyvaa toimintaa.
Suojeltuja rakennuksia voisi hydédyntaa esimerkiksi tyotiloina tai yritystoimintaan liittyvina
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toimistoina, jotka eivat ole herkkia liikenteen ymparistovaikutuksille. Suojellussa navettara-
kennuksessa toimii talla hetkella hautakivikaivertamo. Tulevan kaavamuutoksen yhtey-
dessa Mantylan sairaalan alueelle tulee laatia tarkempi selvitys alueen rakennuskulttuuriar-
voista. Selvityksen pohjalta voidaan tdsmentaa, mitkd alueen rakennuksista edellyttavat
asemakaavallista suojelua, ja mitkd mahdollisesti voidaan purkaa.

Suunnittelualueelta ei tunneta muinaismuistolain (295/1963) rauhoittamia kiinteitd muinais-
jaannoksia, joten kaavaratkaisulla ei ole vaikutusta arkeologiseen kulttuuriperintoon.

6.6.5 Vaikutukset seudullisten suunnitelmien toteutumiseen

Maakuntakaavassa suunnittelualueella on merkittavéasti kehitettédva péarata. Asemakaava-
muutoksella toteutetaan maakuntakaavan tavoitteita mahdollistamalla yksiraiteisen osuu-
den perusparantaminen. Kaavamuutoksella ei ole vaikutusta taajamajunayhteyden toteut-
tamismahdollisuuksiin Lappeenrannan ja Luumaen valille.

6.7 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteiden toteutuminen

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT) ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mu-
kaista alueidenkayton suunnittelujarjestelmaa. Alueidenkayttotavoitteiden tehtavana on var-
mistaa valtakunnallisesti merkittavien seikkojen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien
kaavoituksessa seka valtion viranomaisten toiminnassa, auttaa savuttamaan maankaytto-
ja rakennuslain ja alueidenkayton suunnittelun tavoitteet, joista tarkeimmat ovat hyva
elinymparisto ja kestava kehitys, toimia kaavoituksen ennakoivan ja vuorovaikutteisen vi-
ranomaistyon valineena valtakunnallisesti merkittavissa alueidenkayton kysymyksissa seka
edistaa kansainvalisten sopimusten taytantdonpanoa Suomessa.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan tavoitteet on otettava huomioon ja niiden toteuttamista
on edistettava maakunnan suunnittelussa, kuntien kaavoituksessa ja valtion viranomaisten
toiminnassa. Valtioneuvosto paatti valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista 14.12.2017.
Paatoksella valtioneuvosto korvaa valtioneuvoston vuonna 2000 tekeman ja 2008 tarkista-
man paatoksen valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista. Valtioneuvoston paatos tulee
voimaan 1.4.2018. Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat:

1. Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

2. Tehokas liikennejarjestelma

3. Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

4. Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat
5. Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Talla asemakaavamuutoksella mahdollistetaan rataosuuden perusparantamisen toteuttami-
nen lhalaisen kaupunginosassa.

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

Edistetddn koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluera-
kennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntédmista. Luodaan edel-
lytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittdmiselle seké véestbkehityksen edellytt&émélle riit-
tavélle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.
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Luodaan edellytykset véhé&hiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tu-
keutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.

Radan palvelutason parantaminen lisaa erityisesti niiden paikkakuntien vetovoimaa, kuten
Lappeenrannan, jossa nopeat henkil6junat pysahtyvat. Matkustamisen ja kuljetusten nopeu-
tuminen parantavat yritysten toimintaedellytyksia, mika lisda asemapaikkakuntien ja niiden
kaupunkiseutujen houkuttelevuutta yritysten sijoittumispaikkana.

Radan perusparantaminen ja kaksoisraiteen rakentaminen lisdavat elinkeinoelaman ja teol-
lisuuden mahdollisuuksia toimia radan vaikutusalueella nykyista tehokkaammin. Nopeam-
mat yhteydet ja mahdollisuus raskaampien kuljetusten kayttéon vahentavat teollisuuden
kustannuksia ja parantavat sen kilpailukykya.

Rautatieliikenne on ymparistoystavallinen kulkumuoto, joka osaltaan lieventaa taajamien
ruuhkautumista, vahentaa lilkenteen kokonaispaastoja ja tukee kestavan kehityksen mukai-
sen yhdyskuntarakenteen kehittymista.

Tehokas liikennejarjestelma

Edistetéén valtakunnallisen liikennejérjestelmén toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamélla
ensisijaisesti olemassa olevia likenneyhteyksié ja verkostoja seké varmistamalla edellytyk-
set eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdyttéon perustuville matka- ja kuljetusketjuille
seké tavara- ja henkilbliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

Turvataan kansainvélisesti ja valtakunnallisesti merkittévien likenne- ja viestintdyhteyksien
Jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet seké& kansainvélisesti ja valtakunnallisesti merkitta-
vien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Tavaraliikenne- ja henkildlikennemuutokset vaikuttavat yritysten toimintaedellytyksiin ja
elinkeinoelamaan, tavaraliikennemuutokset logististen toimintaedellytysten kautta ja henki-
I6liikennemuutokset tydvoiman saatavuuden kautta. Vastaavasti seka henkildliikenne- etta
tavaraliikennemuutokset vaikuttavat asukkaiden elinoloihin ja viihtyvyyteen alueella, henki-
I0liikenne muun muassa muiden kaupunkien ja tyopaikkojen saavutettavuuden kautta ja ta-
varaliikennemuutokset yritysten kannattavuuden ja tydllistavyyden kautta.

Kaavan osaltaan mahdollistama Luumaki-Imatra tavara -ratahankkeen toteuttaminen lisaa
olennaisesti radan valityskykya ja ehkaisee tehokkaasti sen ruuhkaantumista tavara- ja hen-
kiloliikenteen kasvaessa. Vaihtoehto antaa selvasti paremmat logistiset toimintaedellytykset
seka toimitusvarmuuden etta kustannustehokkuuden kannalta, mika vahentaa kalliiden tuo-
tannon seisausten riskia ja korvaavien kuljetusten tarvetta, vahentaa kuljetuskustannuksia,
lisda teollisuuden luotettavuutta asiakkaiden silmissa ja parantaa yleisesti teollisuuden Kil-
pailukykya. Tama parannus toimintaedellytyksissa parantaa edellytyksia suurteollisuuden
sailymiselle alueella ja helpottaa metsaklusterin ja muun teollisuuden kehittdmista ja moni-
puolistamista. Suurteollisuuden ja siihen kytkeytyvien toimialojen lisaksi myds muut alat hyo-
tyvat tavarakuljetusten toimivuudesta, mika osaltaan helpottaa alueen elinkeinoelaman mo-
nipuolistamista. Rakennemuutosta voidaan maakunnassa paremmin hallita, tyollisyys para-
nee tai pysyy ennallaan ja vaikutukset vaestokehitykseen ovat myonteisia.
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Radan parannustyoét, kaksoisraide ja rataosuuden kapasiteetin kasvun my6ta osa maantie-
likenteesta siirtyy rautateille, minka johdosta liikkenteen kasvihuonekaasupaastot suunnitte-
lualueella vahentyvat. Siirtyma ei pysayta maantieliikenteen kasvua, mutta vahentaa sita.
Silta osin kuin liikennetta siirtyy maanteilta rautateille, pakokaasupaastot pienentyvat maan-
teiden laheisyydessa, mika parantaa ilmanlaatua paikallisesti.

Radan parannustyot ja kaksoisraiteen rakentaminen parantaa ymparistéa vahan kuormitta-
viin likennemuotoihin lukeutuvan raideliikenteen seka joukkoliikenteen kayttoedellytyksia.
Hanke tukee myo0s liikennejarjestelman ja alueidenkayton yhteensovittamista seka henkilo-
autoliikenteen tarpeen vahentamista.

Rautateiden kilpailukyvyn parantaminen lisaa rautatiekuljetusten maaraa. llmastonmuutok-
sen hillinnan kannalta tdman kaltainen kehitys on toivottavaa. Kaksoisraiteen toteuttamisen,
radan perusparantamisen ja rataosuuden kapasiteetin kasvun myota osa maantieliiken-
teesta voi siirtya rautateille, siirtyma ei kuitenkaan riita pysayttdmaan maantieliikenteen kas-
vua.

Liikennejarjestelmatasolla kaksoisraiteen rakentamisella ja radan perusparantamisella on
valillisia vaikutuksia, kun henkildliikennetta ja etenkin raskasta tieverkkoa kuluttavaa tava-
ralikennetta voi siirtyd maanteiltd rautateille. Tama vahentaa tai ainakin lykkaa tieverkon
kehittamisinvestointien tarvetta ja saastaa tieverkon yllapitokustannuksia.

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

Ehkaistadén melusta, térindsté ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ympéristo- ja terveys-
haittoja.

Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskejé aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille
herkkien toimintojen vélille jatetééan riittdvan suuri etéisyys tai riskit hallitaan muulla tavoin.

Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset, kemikaaliratapihat ja vaarallisten aineiden
kuljetusten jérjestelyratapihat sijoitetaan riittédvan etéélle asuinalueista, yleisten toimintojen
alueista ja luonnon kannalta herkista alueista.

Radan parantaminen ja kaksoisraiteen rakentaminen mahdollistaa junaliikenteen lisaanty-
misen, junien nopeuksien nousun seka akselipainojen kasvun. Nama lisaavat melua ja ta-
rinda. Meluvaikutuksia voidaan vahentaa melusuojauksien lisaksi vaikuttamalla rautatielii-
kenteen ajankohtaan, kalustoon ja ajonopeuksiin. Kaluston meluominaisuuksiin voidaan vai-
kuttaa lahinna kaluston uusimisen kautta. Verrattuna nykytilanteeseen eivat ratasuunnitel-
man ja asemakaavan mahdollistamat rakentamistoimenpiteet kuitenkaan heikenna alueen
melu- ja tarindolosuhteita niin, ettd melulle ja tarinalle altistuvien ihmisten maara kasvaisi.

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu ratasuunnitelman mukaisia melusuojausrakenteita. Kaava-
muutosalueeseen rajoittuvien alueiden maankayton suunnittelussa tulee jatkossa huomi-
oida tavoite vahentaa melulle altistuvien asukkaiden maaraa esimerkiksi rata-alueen ja asu-
tuksen valiin sijoittuvien puskuritoimintojen avulla.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto seka luonnonvarat

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriympéristéjen ja luonnonperinnén arvo-
Jen turvaamisesta.
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Edistetddn luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yh-
teyksien séilymista.

Kaavamuutoksella ei ole vaikutusta rakennetun kulttuuriympariston kohteisiin. Kaavan to-
teuttamisella ei ole merkittavia vesisto- eika pohjavesivaikutuksia. Kaavalla on vahaiset vai-
kutukset luonnon monimuotoisuuteen. Toiminnot kaava-alueella sailyvat ennallaan ja vas-
tapenkereen hiekkapinnoite tarjoaa mahdollisuuden paahdekasvillisuuden levidamiseen alu-
eelle. Kaavan toteutumisella ei ole vaikutusta lahimpaan luonnonsuojelualueeseen, joka si-
jaitsee noin 450 metrin paassa suunnittelualueesta. Suunnittelualueen toiminnot pysyvat
ennallaan ja rautatiealuetta laajennetaan vahaisessa maarin verrattuna nykytilanteeseen.

Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Turvataan valtakunnallisen energiahuollon kannalta merkittdvien voimajohtojen ja kaukokul-
Jettamiseen tarvittavien kaasuputkien linjaukset ja niiden toteuttamismahdollisuudet. Voima-
Johtolinjauksissa hyédynnetdén ensisijaisesti olemassa olevia johtokaytévia.

Suunnittelualueella ei ole valtakunnallisen energiahuollon kannalta merkittavia voimajohtoja
tai kaasuputkia.

7 ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMINEN

7.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Radan perusparantaminen ja siihen liittyvat muut rakenteet rakennetaan ratasuunnitelmien
mukaisesti.

7.2 Toteuttaminen ja ajoitus

Ratasuunnitelma on pidetty yleisesti nahtavilla 19.10 — 17.11.2017. Ratasuunnitelma voi-
daan hyvaksya sita koskevien asemakaavojen saatua lainvoiman. Radan perusparantami-
nen voi alkaa Liikenneviraston mukaan aikaisintaan vuonna 2019.

7.3 Kaavan hyvaksyminen

Asemakaava on vaikutuksiltaan vahainen ja sen hyvaksyy Lappeenrannan kaupungin kau-
punkikehityslautakunta (Lappeenrannan kaupungin hallintosaanto 1.6.2017 luku 7 § 5).

Lappeenrannassa 27.2.2019
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