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1. TYÖN	SISÄLTÖ	
  
Lappeenrannassa on laadittu uusi keskustaajaman osayleiskaava. Lappeenrannan kes-
kustaajaman osayleiskaava on jaettu neljään osa-alueeseen: läntinen osa-alue (konsultti-
na Pöyry), keskusta-alue (konsulttina Tengbom Eriksson), itäinen osa-alue (konsulttina 
Serum) ja jo aiemmin käynnistynyt eteläinen alue (Tengbom Eriksson).  
 
Tässä työssä on laadittu edellä mainitut osa-alueet kattava liikenne-ennuste vuodelle 
2035. Ennusteessa on koottu yhteen kaikkien osa-alueiden maankäyttötiedot. Lisäksi en-
nusteessa on huomioitu Nuijamaatien alueen osayleiskaava, Etelä-Karjalan ensimmäisen 
vaiheen maakuntakaavan liikenneselvitys (Strafica 2013) ja Vt13 Lappeenranta-
Nuijamaantie -liikenne-ennuste (Sito 2014). 
 

 
 
Kuva 1. Lappeenrannan keskustaajaman ja Nuijamaantien osayleiskaava-alueet 
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2. LIIKENNE‐ENNUSTEEN	LÄHTÖKOHDAT	
 
2.1 Osayleiskaava	2030:	kaava‐alueet	ja	maankäyttö		
 
Liikenne-ennuste 2035 perustuu Lappeenrannan osayleiskaavan 2030 osa-alueiden 
maankäyttöön, jotka on esitetty seuraavissa kuvissa.  Tarkemmin maankäyttöä on käsitelty 
osa-alueittain osayleiskaavatöiden kaavaselostuksissa.  
 

 

 
   
 

 

 

 

 

Kuva 2. Läntisen osa-alueen maankäyttö 2030. 
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Kuva 3. Keskusta-alueen maankäyttö 2030. 
 

Tasapainoinen

Alue Uusi kerrosala
Asumista VE1 
min. k‐m²

Kauppaa VE1 
min. k‐m²

Työpaikkoja 
VE1 min. k‐m²

AS lkm TP lkm

U1 0 0 0 0 0
U2 8435 8435 0 0 211
U3 3490 3490 0 0 87
U4 860 860 0 0 22
U5 4785 4785 0 0 120
U6 0 0 0 0 0
U7 7940 7940 0 0 199
U8 7225 7225 0 0 181
U9 5571 5571 0 0 139
U10 8943 8943 0 0 224
U11 4286 4286 0 0 107
U12 32270 32270 0 0 807
U13 18250 18250 0 0 456
U14 6000 6000 0 0 150
U15 24521 24521 0 0 613
U16 7543 7543 0 0 189

TAK1 6700 6700 0 0 168
TAK2 11500 11500 0 0 288
TAK3 33091 33091 0 0 827
TAK4 2895 2895 0 0 72
TAK5 3325 3325 0 0 83
TAK6 10220 10220 0 0 256
TAK7 2055 2055 0 0 51
TAK8 4545 4545 0 0 114
TAK9 1784 1784 0 0 45
TAK10 11582 11582 0 0 290
TAK11 5140 5140 0 0 129

Lappeenrannan keskustan osayleiskaava, mitoitus 7.10.2014   
Tasapainoinen

Alue Uusi kerrosala
Asumista VE1 
min. k‐m²

Kauppaa VE1 
min. k‐m²

Työpaikkoja 
VE1 min. k‐m²

AS lkm TP lkm

TAP1 6830 6830 0 0 171
TAP2 5140 5140 0 0 129
TAP3 11640 11640 0 0 291
TAP4 3170 3170 0 0 79
TAP5 3649 3649 0 0 91
TAP6 20350 20350 0 0 509
TAP7 3150 3150 0 0 79
TAP8 8540 8540 0 0 214

UK1 30714 0 30714 0 0 205
UK2 28571 0 22857 5714 0 267
UK3 14000 0 14000 0 0 93
UK4  38571 0 38571 0 0 257

TK1 82600 0 82600 0 0 551
TK2 43714 0 34971 8743 0 408
TK3 7929 0 6343 1586 0 74
TK4 56571 0 45257 11314 0 528
TK5 25000 0 20000 5000 0 233

UTP1 30000 0 6000 24000 0 520
UTP2 17857 0 3571 14286 0 310
UTP3 17143 0 3429 13714 0 297

TTP1 28414 0 2841 25573 0 530
TTP2 19429 0 1943 17486 0 363
TTP3 24250 0 2425 21825 0 453

TC1 157143 47143 47143 62857 1179 2200
TC2 24429 7329 7329 9772 183 244
TC3 14286 2857 5714 5714 71 152

YHTEENSÄ 956046 352754 375708 227584 8819 7685

Lappeenrannan keskustan osayleiskaava, mitoitus 7.10.2014   
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Kuva 4. Eteläisen osa-alueen maankäyttö 2030. 
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Kuva 5. Itäisen osa-alueen maankäyttö 2030. 
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Nuijamaantien osa-alueella maankäytön muutokset sijoittuvat raja-aseman tuntumaan, 
minne on tulossa merkittävä laajennus tullin ja rajavartiolaitoksen alueeseen (n. 2 x nykyi-
nen alue). Lisäksi osayleiskaavaan on merkitty rajakaupan suuryksikköalue, jonka suurin 
sallittu kerrosala on 40 000 k-m2. Muilta osin kaava mahdollistaa puolitoistakertaisen asu-
kasmäärän lisäyksen (asukasmäärä 2035 noin 750).  
 
Seuraavissa kaaviokuvissa on hahmotettu nykyisten ja ennustevuoden 2035 asukas- ja 
työpaikkamäärien sekä ennustevuoden 2035 kaupan kerrosneliöiden sijoittumista liikenne-
ennustemallin alueille.  
 

 
Kuva 6. Asukasmäärät v. 2012 ja 2035 
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 Kuva 7. Työpaikkamäärät v. 2013 ja 2035 

 
Kuva 8. Kaupan kerrosneliöt v. 2035  
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Maankäytön osayleiskaavatöiden kerrosneliöt  (k‐m2)
Vuosi Asukkaat Työpaikat Kauppa
2013 56 000 25 000 315 000
2030 72 000 38 000 750 000  

 

2.2 Liikennelaskennat	
 
Nykyiset iltaruuhkan (15:00–17:00) liikennemäärät selvitettiin ennusteen tarkentamista ja 
luotettavuuden arvioimista varten. Laskennat suoritettiin vuoden 2013 lokakuussa 15 erilli-
sessä laskentapisteessä keskusta-alueen pääsaapumisreiteillä. Laskenta suoritettiin yh-
teistyössä Saimaan Ammattikorkeakoulun kanssa. Laskijoiden ohella hyödynnettiin liiken-
nevalokojeiden laskentatietoja. Kuvassa 9 on esitetty liikennelaskentojen laskentapisteet.  
 
Liikennelaskennan tulokset on esitetty liitteessä 3. 
 

 
Kuva 9. Syksyn 2013 liikennelaskentojen laskentapisteet 
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3. LIIKENNE‐ENNUSTEEN	LAADINTA	
 
3.1 Ennusteen	laadintaperiaatteita	
 
Lappeenrannan osayleiskaavatöiden liikenne-ennustetyön pohjana on aiemmin laadittu ja 
Strafican vuonna 2005 päivittämä EMME -liikennemalli.  
 
Aiempaa mallia on päivitetty Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavatöiden 2030 
maankäyttösuunnitelmien ja liikennelaskentojen perusteella. Mallin liikenneverkko (kaista-
määrät, nopeusrajoitukset, vastukset ja arvioidut kapasiteetit) on tarkistettu vastaamaan 
mahdollisimman hyvin vuoden 2014 tie- ja katuverkkoa.  
 
Ennustemallin aluejako noudattaa aikaisempien mallien aluejakoa. Aluejaon tihentämiseen 
ei nähty olevan tarvetta. Aluejako näkyy tämän raportin maankäyttökuvissa. 
 
Työssä on laadittu vain ajoneuvoliikenteen ennuste. Liikenne-ennuste kuvaa osa-alueilta 
lähtevän ja niille saapuvan liikenteen määrää. Ennusteet sisältävät liikenneverkon kuvauk-
sen ja liikennevirtamatriisit (lähtö-määräpaikkamatriisit). Liikenne-ennuste on laadittu vuo-
rokauden ajalle (KAVL eli keskimääräinen arjen vuorokausi). Ennusteen ohjevuosi on 
2035. Nykytilaennuste on päivitetty vuoteen 2014. 
 
Ennusteet laadittiin EMME-ohjelmiston versiolla 4.1.4. Liikenneverkot on ennusteissa ku-
vattu ArcGIS-pohjakartta-aineistojen päälle. 
 
3.2 Liikenteen	nykytilaennuste	2014		
 
Nykytilan ennusteella tarkoitetaan liikennemallin tuottamaa arviota nykyisistä liikennemää-
ristä.  
 
Nykyisten maankäyttötietojen perusteella on laskettu alueittaiset liikennetuotokset, joiden 
perusteella laskettiin liikennevirtamatriisit. Maankäyttötiedot olivat asukkaiden osalta vuo-
den 2012 tietojen ja työpaikkojen osalta vuoden 2013 tietojen mukaisia. Lisäksi käytettiin 
tietoja kauppojen nykyisistä kerrosneliömetreistä.  
 
Liitteessä 1 on esitetty nykyliikenne-ennusteessa käytetyt väylien nopeusrajoitukset. Väyli-
en kaistamäärät vastaavat liikenneverkon nykytilaa.  
 
Liikennelaskentatulosten perusteella nykyennuste 2014 vastaa kohtuullisen hyvin tehtyjä 
liikennelaskentoja. Pääsiassa erot laskentojen ja ennusteen välillä selittyvät liikennemääri-
en päiväkohtaisilla vaihteluilla.  
 
Ennusteen suurimmat poikkeamat ylöspäin ovat Vanhan Viipurintien ja Taipalsaarentien 
liikennemäärissä, joissa ennuste antaa tie- / katuosuudelle selvästi liikennelaskentaa suu-
remman liikennemäärän. Suurimmat poikkeamat alaspäin ovat Lavolankadulla ja Simolan-
tiellä sekä Hietalankadulla.  
 
Kuvassa 10 on esitetty vuorokausiliikennemäärien vertailu nykyennusteen 2014 sekä syk-
syn 2013 laskentatulosten ja Strafican aikaisemman ennustemallin vuoden 2005 ennus-
teen kesken. 
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Kuva 10. Nykyennusteen 2014 vertailu syksyn 2013 laskentatulokseen sekä aiemman lii-
kennemallin antamaan nykytilaennusteeseen 2005. 
 
 
 
3.3 Liikenne‐ennuste	2035	
 
Vuoden 2035 liikenne-ennusteessa maankäyttötiedot ja liikenneverkko pohjautuvat eri 
osa-alueiden osayleiskaavatöihin. Kaavaluonnosten maankäyttötiedot on heijastettu mallin 
aluejakoon ja edelleen EMME:n alueille.  
 
Nuijamaantien suunnassa Venäjältä tuleva liikenne on sovitettu vt 13:n Lappeenranta-
Nuijamaa yleissuunnitelman perusennusteeseen. 
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Osayleiskaavatöiden ja samalla ennusteen 2035 liikenneverkko muistuttaa suurelta osin 
nykyistä liikenneverkkoa. Seuraavissa kohdissa on esitetty merkittävimmät muutokset 
vuoden 2014 liikenneverkkoon. Tarkempi kuvaus muutoksista on esitetty tämän raportin 
kohdassa 4.2 Muutosten vaikutukset. 
 

1. Helsingintie on 2+2 -kaistainen välillä Lavolankatu-Skinnarilankatu 
2. Uusi yhteys välillä Nuijamaantie - Hietalankatu 

a. Käytännössä yhteys on toteutettu lisäämällä uudet yhteydet Pajarilanväylän 
ja Nuijamaantien sekä Hyötiöntien ja Meijerikadun välille.  

 

3. Taipalsaarentien ja Lappeenkadun liittymä on parannettu "täydeksi" liittymäksi ja 
Mutkakatu - Lappeenkatu -ajoyhteys on poistettu keskustan osayleiskaavan ehdo-
tuksen mukaisesti 
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4. LIIKENNE‐ENNUSTEEN	TULOKSIA	
 
4.1 Liikennemäärät	ja	liikenteen	kasvu	
 
Ennusteen tuloksista ja liikenneverkon kuormituksista on koottu erillinen kalvosarja (liite 2). 
Yhteenveto ja huomioita tuloksista on esitetty alla: 
  

− Liikennemäärät kasvavat voimakkaasti moottoritiellä (vt 6) sekä Nuijamaantiellä 
Nuijamaan suunnasta. Uudet kaupalliset keskittymät Leirin alueella ja kaavan ete-
läisellä osa-alueella keräävät paljon liikennettä. Simolantien ja Kauppakadun asema 
keskustaan johtavana sisääntuloväylänä korostuu.  

− Muina keskeisinä keskustan sisääntuloväylinä korostuvat edelleen Hietalankatu, 
Kauppakatu, Valtakatu ja Helsingintie. Sisääntuloväylien liikennemäärät ovat en-
nusteessa kohtuullisen hyvin tasapainossa välillä 16 000 - 24 000 ajon/vrk ennen 
Lappeenkadun liittymiä. Näistä etenkin Kauppakadun liikennemäärä (24 000 
ajon/vrk välillä Ratakatu ja Kirkkokatu sekä etenkin 37 000 ajon/vrk Vanhan Viipu-
rintien osuudella välillä Ratakatu ja Vt 6:n rampit) alkaa olla välityskyvyn rajoilla, 
johtuen mm. suuresta määrästä katuliittymiä lyhyellä liittymävälillä. Tilanne on kui-
tenkin parempi kuin aiemmissa ennusteissa, joissa Kauppakatu oli korostunut sel-
vemmin. 

o Kauppakadun osalta ollaan Lappeenrannan kaupungin toimesta käynnistä-
mässä mm. liittymämäärien vähentämiseen tähtääviä toimenpiteitä välillä 
Ratakatu - Kirkkokatu.  

o Muutoinkin keskusta-alueen katuyhteyksien kehittämistä ja tarkempaa ana-
lysointia tulee jatkaa keskustan kehittämisen yhteydessä. Tämä tarkoittaa 
tarvetta myös muiden keskustan sisääntuloväylien ja liittymien tarkemmalle 
toimivuustarkastelulle. 

− Uusi tasokas yhteys Nuijamaantien ja Hietalankadun välillä kerää idästä keskustaan 
suuntautuvaa liikennettä ja siirtää sitä mm. Kauppakadulta Hietalankadulle. Samalla 
Lauritsalan alueen liikennettä siirtyy Karjalantieltä uuden yhteyden mahdollistamille 
reiteille kuten Hyötiöntielle.. 

− Lännessä korostuvat Helsingintien, Skinnarilankadun ja Mikkelintien sekä Kuutosti-
en merkitys. Myös Merenlahdentiellä ja Lentokentäntiellä on merkittävää suhteellis-
ta kasvua. 

Seuraavissa kuvissa on esitetty vertailu nykyennusteen 2014 ja ennusteen 2035 välillä eri 
liittymäväleillä. Tarkemmat liikennemäärien muutoskuvat on esitetty liitteessä 2. 
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Kuva 11. Nykytilanteen 2014 ja ennustetilanteen 2035 liikennemäärät (ajon/vrk) ja liiken-
teen kasvu keskusta-alueella.  
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Kuva 12. Nykytilanteen 2014 ja ennustetilanteen 2035 liikennemäärät (ajon/vrk) ja liiken-
teen kasvu läntisellä osa-alueella. 
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Kuva 13. Nykytilanteen 2014 ja ennustetilanteen 2035 liikennemäärät (ajon/vrk) ja liiken-
teen kasvu itäisellä osa-alueella.  
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4.2 Liikenneverkon	muutosten	vaikutukset	
 
Ennusteen laatimisprosessin aikana ja liikennemäärien alustavien kasvuennusteiden sekä 
aiempien liikenneselvitysten pohjalta tutkittiin ja kaavassa on esitetty seuraavat verkostolli-
set muutokset.  
 
 
Läntisen osan liikenne: Helsingintie 2+2-kaistainen välillä Lepolankatu-
Skinnarilankatu  
 
Helsingintie on nykyisin pääosin 1+1-kaistainen ydinkeskustan länsipuolella Lepolankadun 
ja Kuutostien (vt 6) välisellä osalla. Läntisen osa-alueen uusi maankäyttö lisää merkittä-
västi läntisen osa-alueen ja ydinkeskustan sekä Leirin välistä liikennettä.  

Vaikka Leirin runsaasti lisääntyvä kaupallinen maankäyttö siirtää jonkin verran liikennettä 
Lentoasemantielle, säilyy Helsingintie merkittävänä yhteytenä keskustan toimintoihin. Kuu-
tostie ei houkuttele varsinaista Leiriin ja keskustan toimintoihin suuntautuvaa liikennettä 
merkittävissä määrin pois Helsingintieltä.  

Kuvassa 14 on esitetty läntisen osa-alueen liikenneverkon liikenteen erotus (ajon/vrk) vuo-
sien 2035 ja 2014 välillä. Helsingintien kasvu on noin 8000 ajon/vrk. 

Osayleiskaavassa Helsingintie on esitetty 2+2 -kaistaisena. 

 
Kuva 14. Liikenteen kasvu vuoteen 2035 (ajon/vrk) läntisellä osa-alueella. 
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Itäisen osan liikenne: uusi yhteys välillä Nuijamaantie-Hietalankatu  
 
Venäjän rajaliikenteen voimakas kasvu lisää huomattavasti Nuijamaantien liikennettä ja 
Nuijamaantieltä ydinkeskustan toimintoihin ja Vt 6:lle suuntautuvaa liikennettä. Vaikutukset 
näkyvät keskusta-alueella mm. merkittävästi jo muutoinkin voimakkaasti kasvavassa 
Kauppakadun liikenteessä kuten jo Maakuntakaavan liikenneselvityksessä on todettu.  
 
Hietalankadun kapasiteettia saadaan paremmin käyttöön mahdollistamalla hyvä vaihtoeh-
toyhteys Nuijamaantieltä Hietalankadulle, kts. kohta 3.3. Uusi läpiajomahdollisuus palvelee 
rajaliikenteen lisäksi eteläisen osayleiskaava-alueen runsaasti lisääntyvää kaupallista 
maankäyttöä ja sen aiheuttamaa liikennettä. 
 
Uusi yhteys hyödyttää myös itäisen osa-alueen lisääntyvän asuinrakentamisen myötä kas-
vavaa liikennettä Vt 6:neteläpuolen kaupalliselle maankäytölle. Uuden yhteyden vaikutuk-
set näkyvät itäisellä osayleiskaava-alueella Karjalantien liikennemäärän vähäisenä kasvua 
(verrattuna mm. Siton Vt 13 ennustetyöhön) ja samalla uuden yhteyden mahdollistamien 
reittien liikenteen kasvuna mm. Hyötiöntiellä ja itse uudella yhteydellä.  
 
Uuden yhteyden alustavissa tarkasteluissa (kuva 15.)  Reunakatu ja etenkin Pajarilankatu 
keräsivät runsaasti lisää liikennettä. Samalla mm. Lauritsalantien liikennemäärä laski sel-
västi. Raunakatu ja Pajarilankatu eivät sovi luonteeltaan ja profiililtaan (runsaasti katu- ja 
tonttiliittymiä) näin merkittävälle liikennemäärän kasvulle. Tästä johtuen ennusteeseen teh-
tiin lisätarkasteluja, joissa Pajarilankatua ja Reunakatua hidastettiin (kuva 16.). Näin liiken-
ne saatiin suuntautumaan tavoitteiden mukaisesti paremmin uudelle yhteydelle ja Lauritsa-
lankadulle. Karjalantien liikennemäärään hidastustoimenpiteillä ei ole juuri vaikutusta ja 
sen liikennemäärä kasvaa ennusteessa vain hieman nykytilanteeseen nähden. Näyttäisi, 
että Vt 6 eteläpuolen voimakas kaupan maankäytön kasvu ja uuden yhteyden käyttömah-
dollisuus vähentävät Karjalantien liikenteen kasvua aikaisempiin tarkasteluihin nähden, 
Mustolan eritasoliittymän itäpuolisesta kaupan toiminnan voimakkaasta lisääntymisestä 
huolimatta. 

 
Kuva 15. Liikenteen kasvu vuoteen 2035 (ajon/vrk) itäisellä osa-alueella alustavissa tar-
kasteluissa.  
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Lisätarkastelujen yhteydessä lisättiin myös VT6:n ja Nuijamaantien pohjoispään (Vt 6:n ja 
Sulkutien väli) kapasiteettia, joka liikennemääriin nähden tuntui pieneltä. Kuten jo 
maakuntakaavan liikenneselvityksessä on todettu, vaatii näin suuri liikennemäärä (34 000 
ajon/vrk) 2+2 kaistaa Nuijamaantiellä ja todennäköisesti Vt 6:n ja Nuijamaantien 
eritasoliittymän parannustoimenpiteitä.  
 
Ennusteessa on käytetty Siton Vt 13, Lappeenranta - Nuijamaa ennusteen 
perusennusteen liikennemääriä. Esitetty kasvu Nuijamaantiellä Sulkutien ja Vt 6:n välissä 
on linjassa Siton Vt 13 ennustetyön raportin (kokonaisliikennemäärä 38 900 ajon/vrk).  
kanssa Eroa tässä raportissa esiteltyyn ennusteeseen  2035 voidaan selittää mm. uuden 
yhteyden vaikutuksella (samoin kuin Karjalantien liikennemäärän vähäistä liikennemäärän 
kasvua). 
 
Lisätarkastelun mukainen ratkaisu ja uusi yhteys on esitetty liikenne-ennusteessa 
2035. Uuden yhteyden suunnittelun yhteydessä myös yhteysvälille kuuluvien ny-
kyisten katuosuuksien ja liittymien toimivuus ja liikennetekninen mitoitus on tarkis-
tettava. 
 

 
 
 
Kuva 16. Liikenteen kasvu vuoteen 2035 (ajon/vrk) itäisellä osa-alueella lopullisessa en-
nusteessa, jossa Reunakatua ja Pajarilankatua on hidastettu.  
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Pajarilantien sekä Pajarilankadun ja Karjalantien alueen erillis‐ ja herkkyystarkastelu 

Perusennusteessa (lopullinen ennuste) Karjalantiellä on koettu (verrattuna aiempiin ennus-
teisiin) olevan liian vähän autoja. Käytetty reitti Pajarilasta keskustan suuntaan kulki edel-
leen Pajarilantietä eikä Karjalantietä. Mallissa hidastettiin Pajarilankatua entisestään ja 
hieman parannettiin Karjalantien sujuvuutta. Samalla myös asetettiin jarrua Kauppakadun 
alkupäähän eritasoliittymän tuntumaan välille Kuutostie-Ratakatu, jota ei ennusteen mu-
kaisilla liikennemäärillä saa pienillä toimenpiteillä toimivaksi. Muutoksilla saatiin liikenteen 
käyttämät reitit loogisemmiksi itäisellä alueella Karjalantiellä ja Parjarilankadulla sekä Paja-
tilantiellä. Muutosten jälkeinen tilanne esitetään kuvien 17 ja 18 liikennemääräkartoissa. 

 

 

Kuva 17. Vuoden 2035 liikennemäärät uudessa tilanteessa 
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Kuva 18. Liikennemäärien muutos aikaisempaan vuoden 2035 ennusteeseen verrattuna 
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Keskusta-alueen liikenne: Taipalsaarentien ja Lappeenkadun liittymän parantaminen 
"täydeksi" liittymäksi ja ajoyhteyden poistaminen väliltä Mutkakatu-Lappeenkatu  
 
Taipalsaarentien ja Lappeenkadun liittymä on nykyisin suuntaisliittymä, jossa Taipalsaa-
rentieltä on mahdollista liittyä Lappeenkadulle/Helsingintielle länteen ja vastaavasti Taipal-
saarentielle on liittymismahdollisuus Lappeenkadulta idästä.  
 
Käytännössä tämä on tarkoittanut, että Helsingintietä lännestä saapuvan liikenteen on täy-
tynyt ajaa keskustaan Lappeenkadun ja Mutkakadun väliseltä yhteyden kautta tai Kirkko-
kadun liittymästä. Samoin Taipalsaarentien suunnasta itään pyrkivän liikenteen on täytynyt 
käyttää muita reittejä. 
 
Keskusta-alueen osasyleiskaavassa Taipalsaarentien ja Lappeenkadun liittymä on 
esitetty "täytenä", kaikki ajosuunnat mahdollistavana liittymänä. Lisäksi Lappeen-
kadun varren maankäyttömahdollisuuksien kehittämiseksi ja parantamiseksi kes-
kustan osayleiskaavan liikenneverkosta on poistettu ajoyhteys väliltä Mutkakatu-
Lappeenkatu. Esitetyt muutokset tukevat toisiaan. Ajoyhteyden poistaminen Mutka-
kadun ja Lappeenkadun väliltä ei ole mielekästä ilman kaikkien ajosuuntien sallimis-
ta Taipalsaarentien ja Lappeenkadun liittymässä. 

Muutokset lisäävät liikennettä Kirkkokadulla, Snellmaninkadulla ja Oksasenkadulla. Myös 
Kauppakadun ja Hietalankadun liikennemäärä kasvaa, mutta tämän kasvun selittää pää-
osin keskustaan toimintoihin vt6 suunnasta saapuvan liikenteen kasvu. 
 

 
Kuva 19. Liikenteen kasvu vuoteen 2035 (ajon/vrk) keskustan osa-alueella. 
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Keskusta-alueen erillistarkastelut 
 
Taipalsaarentien ja Mutkakadun yhteystarkastelujen lisäksi ennustetilanteessa 2035 tehtiin 
keskustaosa-alueen osalta muita alustavia erillistarkasteluja. Toimenpiteiden vaikutuksia ja 
mahdollisuuksia tullaan tutkimaan tarkemmin keskustan kehittämissuunnitelmien ja muun 
jatkosuunnittelun yhteydessä.   
 
Muita erillistarkasteluja olivat: 
 

− Valtakatu yksisuuntainen välillä Kauppakatu-Kirkkokatu 
− Valtakatu kävelykatuna välillä Kauppakatu-Kirkkokatu 
− Kirkkokatu kävelykatuna välillä Villimiehenkatu-Ainonkatu 
− "Sisäkehän" (= Lappeenkatu-Koulukatu-Taipalsaarentie) rauhoittaminen ja "ulkoke-

hän" (= Lavolankatu-Ratakatu-Lepolankatu) nopeutus ja liikenteellisen vetovoiman 
parantaminen 

 
Erillistarkasteluissa todettiin, että liikenteen ohjaaminen sisäkehältä keskustan ulommalle 
kehälle (Lavolankatu-Ratakatu-Lepolankatu) on hankalaa, vaikka ulkokehän liikenne jää 
maltilliseksi ja sujuvuus kohtuulliseksi esitetyllä maankäytöllä.  

Yhtenä vaihtoehtona ulomman kehän houkuttelevuuden parantamiseksi pohdittiin keskus-
tan sisäkehälle (Lappeenkatu-Oikokatu-Koulukatu-Snelmaninkatu-Taipalsaarentie-
Kauppakatu) suunnitellun pysäköintikehän laajentamista ulkokehälle. Tällöin keskustan 
pysäköintilaitoksiin saapuva pysäköintiliikenne olisi tehokkaammin ohjattavissa muuttuval-
la pysäköinninohjauksella sopivimmalle saapumisreitille jo ennen sisäkehää. 

Ydinkeskustaan sijoittuvien, pääosin kävelyä ja pyöräilyä parantavien toimenpiteiden eril-
listarkastelujen perusteella sisäkehän sisäpuolella voidaan tehdä merkittäviäkin muutoksia 
ajoneuvoliikenteen järjestelyihin ilman merkittävää liikennemäärän kasvua ja toimivuuson-
gelmia keskustan sisäkehällä. Itse sisäkehän muodostamien katujen, kuten Koulukadun, 
välityskyvystä on kuitenkin tärkeää huolehtia. 
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5. LIITTEET	
 
LIITE 1. Nopeusrajoitukset nykyennusteessa 2014 
 
LIITE 2. Esittelykalvosarja, 16.12.2014, nykytilaennuste 2014 ja liikenne-ennuste 2035 
 
LIITE 3.  Syksyn 2013 liikennelaskentojen tulokset liittymittäin 

 
 
 



TÄYDENNETTY 11.11.2014

LAPPEENRANNAN LIIKENNEVÄYLÄT 2015
NOPEUSRAJOITUKSET
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Nykytilan 2014 ’ennuste’ ja
Liikenne‐ennuste 2035

10.3.2015



Liikenne‐ennuste 2035
Asukasmäärät v.2012 ja 2035j



Liikenne‐ennuste 2035
Työpaikkamäärät v.2013 ja 2035y p j



Liikenne‐ennuste 2035
Uudet kaupan alueet 2035p





Vuorokausiliikenne 2014 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2014 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2014 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2014 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2014 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2014 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2035 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2035 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2035 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2035 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2035 (ajon/vrk)



Vuorokausiliikenne 2035 (ajon/vrk)



Vuosien 2035 ja 2014 erotus (ajon/vrk)



Vuosien 2035 ja 2014 erotus (ajon/vrk)



Vuosien 2035 ja 2014 erotus (ajon/vrk)



Vuosien 2035 ja 2014 erotus (ajon/vrk)



Vuosien 2035 ja 2014 erotus (ajon/vrk)



Vuosien 2035 ja 2014 erotus (ajon/vrk)



Pajarilantien sekä Pajarilankadun ja Karjalantien alueen erillis‐ ja herkkyystarkastelu

P t K j l ti llä k tt ( tt i ii t i ii ) l lii ähä t j Kä t tt itti P j il t k k tPerusennusteessa Karjalantiellä on koettu (verrattuna aiempiin ennusteisiin) olevan liian vähän autoja. Käytetty reitti Pajarilasta keskustan 
suuntaan kulki edelleen Pajarilantietä eikä Karjalantietä. Mallissa hidastettiin Pajarilankatua entisestään ja hieman parannettiin Karjalantien 
sujuvuutta. Samalla myös asetettiin jarrua Kauppakadun alkupäähän eritasoliittymän tuntumaan välille Kuutostie-Ratakatu, jota ei ennusteen 
mukaisilla liikennemäärillä saa pienillä toimenpiteillä toimivaksi. Muutoksilla saatiin liikenteen käyttämät reitit loogisemmiksi itäisellä alueella 
K j l ti llä j P j il k d ll kä P j til ti llä M t t jälk i til it tt k llä j diKarjalantiellä ja Parjarilankadulla sekä Pajatilantiellä. Muutosten jälkeinen tilanne on esitetty kuvassa yllä ja seuraavassa diassa.

Vuoden 2035 ennusteen liikennemäärä erillis- ja herkkyystarkastelussa



Pajarilantien sekä Pajarilankadun ja Karjalantien alueen erillis‐ ja herkkyystarkastelu

Liikennemäärien muutos herkkyystarkastelussa aikaisempaan vuoden 2035 ennusteeseen verrattunayy p



Vuorokausiliikenne 2013 (ajon/vrk) vertailu:
Ennuste 2005 (Strafica)
Ennuste 2014 (Trafix)

2.
2005: 10040 (‐4098)
2014: 13980 (‐158)

1.
2005: 22520 (+6197)

Laskenta 2013

( )
2013: 14138

3.

2014: 16570 (+247)
2013: 16323

14.
2005: 11460 (‐2276)
2014: 16730 (+2994)

2013: 13736

4.
2005: 14650 (‐1350)
2014: 16790 (+790)

3.
2005: 1220 (‐5480)
2014: 5120 (‐1580)

2013:6700

13.
2005: 17640 (+413)
2014: 16390 (‐837)

2013: 17227

2014: 16790 (+790)
2013:16000

5.
2005: 4540
2014: 4770

12.
2005: 6210 (‐1835)
2014: 6000 (‐2045)

2013: 8045

6.
2005: 5960 (‐3997)
2014: 7530 (‐2427)

2013: 9957

7.
2005: 23180 (+2451)810

11.
2005: 17320 (‐122)
2014: 14890 (‐2552)

2013: 17442

2014: 25890 (+5161)
2013: 20729

8.
2005: 5450 (‐5174)
2014: 10360 (‐264)

2013: 10624

9.
2005: 7280 (‐6720)
2014: 13610 (‐390)

2013: 14000

10.
2005: 10850 (‐4150)
2014: 17160 (+2160)

2013: 15000 Pohjakarttana vuoden 2014 ennustekartta



Vuorokausiliikenne ennusteet 2014 vs. 2035 (ajon/vrk) vertailu:
Ennuste 2014 (Trafix)

203 ( fi )

2.
2014: 13980 (+7500)

2035: 21480

14.
2014: 16730 (+2900)

2035: 19630

Ennuste 2035 (Trafix)
32.

2014: 9640 (+6080)
2035:  15720

31.
2014: 5650 (+11760)

1.
2014: 16570 (+7980)

2035: 24550

2035: 19630 2035: 17410 

4.

3.
2014: 5120 (+2000)

2035: 7120

13.
2014: 16390 (+9070)

2035: 25460

2014: 16790 (+27950)
2035: 447405.

2014: 4770 (+11690)
2035: 16460

12.
2014: 6000 (+6360)

2035: 12360
34.

2014:  1170 (+9750)
2035 10920

6.
2014: 7530 (+16960)

2035: 24490

7.
2014: 25890 (+11720)

33.
2014: 7200 (+3070)

2035: 10270

2035:  10920

2014: 25890 (+11720)
2035: 37610

8.
2014: 10360 (+6390)

2035: 16750

9.
2014: 13610 (+27560)

2035: 4117010.
2014: 17160 (+16600)

2035: 33760

11.
2014: 14890 (+22250)

2035: 37140

Pohjakarttana keskustan vertailukartta



Vuorokausiliikenne ennusteet läntinen osa‐alue 2014 vs. 2035 (ajon/vrk) vertailu:
Ennuste 2014 (Trafix)
E t 2035 (T fi )Ennuste 2035 (Trafix)

16.
2014: 14150 (+4890)

2035: 19040

17.
2014: 17270 (+8390)

2035: 25660

15.
2014: 2060 (+6110)

2035: 8170

18.
2014: 380 (+780)

2035: 1160
19.

2014: 17160 (+16600)
2035: 33760

20.
2014: 14380 (+6810)

2035: 21190

21.
2014: 6310 (+2510) 2035: 21190

2035: 8820

Pohjakarttana lännen vertailukartta



Vuorokausiliikenne ennusteet itäinen osa‐alue 2014 vs. 2035 (ajon/vrk) vertailu:
Ennuste 2014 (Trafix)
E t 2035 (T fi )Ennuste 2035 (Trafix)

24.
2014: 6990 (+670)

2035: 7660

22.
2014 2620 (+1340)

23.
2014: 12010 (+2090)

2035: 14100

25.
2014: 15280 (+4520)

2035: 19800

2014: 2620 (+1340)
2035: 3960

26.
2014: 6790 (+28110)

2035: 34900

35.
2014: Yhteyttä ei ole

2035: 12810

27.
2014: 5720 (+16160)

2035: 21880
28.

2014: 3320 (+5830)
2035: 9150

29.
( )

30.
2014: 790 (+4790)

2035: 5580

2035: 9150

Pohjakarttana idän vertailukartta

2014: 3990 (+2080)
2035: 6070



Vuorokausiliikenne ennusteet eteläinen osa‐alue vaihe 1, 2014 vs. 2035 (ajon/vrk) vertailu:
Ennuste 2014 (Trafix)
E t 2035 (T fi )

41.

Ennuste 2035 (Trafix)

39.
2014: 16790 (+27950)

2035: 44740

2014: yhteyttä ei ole
2035: 15520

42.
2014: 6790 (+28110)

2035: 34900

38.

40.
2014: 2730 (+4520)

2035: 7250

43

37.
2014: 11500 (+9920)

2035: 21420 44.
2014 6110 ( 15770)

2014: 3240 (+5270)
2035: 8510

43.
2014: 6110 (+15620)

2035: 21730

2014: 6110 (+15770)
2035: 21880

35.
2014 1560 (+3140)

36.
2014: 6840 (+3110)

2035: 9950

45.
2014: 310 (+4820)

2035: 5130

2014: 1560 (+3140)
2035: 4700

Pohjakarttana idän vertailukartta



Lappeenrannan eteläosien osayleiskaava 2030
Tengbom Eriksson arkkitehdit Oy



Lappeenrannan kaupunki, itäisen alueen osayleiskaava, mitoitus 23.4.2014. 
Serum arkkitehdit Oy



Lappeenrannan kaupunki, itäisen alueen osayleiskaava, mitoitus 23.4.2014. 
Serum arkkitehdit Oy



Lappeenrannan ydinkeskustan osayleiskaava 2030
Tengbom Eriksson arkkitehdit Oy



Lappeenrannan läntisen alueen osayleiskaava 2030
Pöyry Oy



Nuijamaantien osayleiskaava 25.3.2014
Serum arkkitehdit Oy



1
12 13

11 14 15
Huomioita:

( )23
10

‐ Käsinlasketut tulokset merkitty (kl)
‐ Tulokset (29.10.2013) on kellonajalta 15.30‐16.30
‐ Kaista, jossa on sekä suoraan menevää että 

kääntyvää suunnat on valmiiksi erotettu lukuihin
ll l k k

7
‐ Alla olevan kuvan tapauksissa vas. Kääntyvät on 

otettu 2‐silmukan tuloksista ja 1‐silmukan on 
oletettu käsittävän suoraan menevät ja oikealle 
kääntyvät

4

5

8
9

5
6



1

1

927 ajon/h (kl)

584 ajon/h (kl)



2

2 22 ajon/h (kl, vasemmalle)

31 ajon/h (kl, oikealle)

83 ajon/h 
(oikealle)

179 ajon/h (suoraan)

j / ( , )

85 ajon/h

302 ajon/h
298 ajon/h

346 ajon/h (suoraan sekakaistalta)

19 ajon/h

298 ajon/h

18 ajon/h (kl, oikealle)

247 ajon/h (kl, 
vasemmalle)

237 ajon/h (kl)

185 ajon/h 
(suoraan)

298 ajon/h

( )



3

3

117 ajon/h (kl)

70 ajon/h (kl)



4
5 ajon/h (kl, oikealle 

301 ajon/h (suoraan 
sekakaistalta). Vrk 2417
215 ajon/h (suoraan) vrk 
1651

4

j / ( ,
kääntyvä). Vrk 40

13 ajon/h (kl, vasemmalle 
kääntyvä). Vrk 126

36 ajon/h (kl, oikealle 
kääntyvä) Vrk 382

1651

74 ajon/h (vasemmalle). 
Vrk 751

240 ajon/h (suoraan4 kääntyvä). Vrk 382

175 ajon/h (kl, vasemmalle 

176 ajon/h (suoraan). 
Vrk 1866

257 ajon/h

240 ajon/h (suoraan 
sekakaistalta). Vrk 2322

300 ajon/h (oikealle 
kääntyvä). Vrk 2562

101 ajon/h (kl, 
oikealle kääntyvä). 
Vrk 996

kääntyvä). Vrk 1855257 ajon/h 
(vasemmalle). Vrk 2491

235 ajon/h (suoraan). Vrk 2964
254 ajon/h (suoraan 
sekakaistalta). Vrk 2506



5
331 ajon/h (kl)j ( )

120 ajon/h (kl)

5 168 ajon/h (kl)
121 ajon/h (kl)



6

246 ajon/h (kl)

296 ajon/h (kl)

768 ajon/h (kl)
644 ajon/h (kl)

6
551 ajon/h (kl)

292 ajon/h (kl)6
490 ajon/h (kl) 344 ajon/h (kl)

292 ajon/h (kl)



7 80 ajon/h (kl, 
oikealle). Vrk 732

238 ajon/h (suoraan) Vrk 2176

259 ajon/h (suoraan 
ajosuuntaan oikealla). Vrk 2821
279 ajon/h (suoraan 
ajosuuntaan vas.). Vrk 2923

93 ajon/h (vasemmalle). Vrk 933

63 ajon/h (kl). 
Vrk 509

108 ajon/h (kl, oikealle). Vrk 1069

129 ajon/h (kl, vasemmalle). 
Vrk 1080

238 ajon/h (suoraan). Vrk 2176j )

240 ajon/h (kl, oikealle). 

408 ajon/h (suoraan 
sekakaistalta). Vrk 4038

430 ajon/h (suoraan). Vrk 
3783

217 ajon/h (suoraan). Vrk 2341

51 ajon/h (vasemmalle). Vrk 584

7

? Vapaa oikea 322 ajon/h 
(vasemmalle). Vrk 2833

7



8 326 ajon/h (kl, 
oikealle). Vrk 3257

100 ajon/h (vasemmalle). 

192 ajon/h (kl, 
oikealle). Vrk 3419

j / ( )
Vrk 999

118 ajon/h (vasemmalle). 
Vrk 963)

8



9

204 j /h (kl

316 ajon/h (vasemmalle)

204 ajon/h (kl, 
oikealle). Vrk

115 ajon/h (kl, oikealle)

60 ajon/h (vasemmalle)

9



1010

100

1 1 j /h (kl

34 ajon/h (kl, oikealle). 
Vrk 289 241 ajon/h (suoraan). Vrk 2051

29 ajon/h (vasemmalle). Vrk 264

68 ajon/h (kl, oikealle). Vrk 862

151 ajon/h (kl, 
vasemmalle). Vrk 1285

43 ajon/h (kl, 
oikealle). Vrk 422 229 ajon/h (suoraan molemmat

29 ajon/h (vasemmalle). Vrk 264

284 ajon/h (suoraan molemmat 
kaistat yht). Vrk 2788

64 ajon/h (kl, 
vasemmalle). Vrk 671

109 ajon/h (kl, 
oikealle). Vrk 1143

77 ajon/h (vasemmalle). Vrk 976

229 ajon/h (suoraan molemmat 
kaistat yht). Vrk 2903

185 ajon/h (suoraan). 
Vrk 1939



11

11

/h (kl)

465 ajon/h (kl)
218 ajon/h (kl)

246 ajon/h (kl)

318 ajon/h (kl) 498 ajon/h (kl)

570 ajon/h (kl)393 ajon/h (kl)

18 j /h (kl)

628 ajon/h (kl) 542 ajon/h (kl)

18 ajon/h (kl)



12

12 160 ajon/h (kl, suoraan). 
Vrk 1284Vrk 1284

8 ajon/h (kl, vasemmalle). Vrk 64

9 ajon/h (kl, oikealle). Vrk 107

46 ajon/h (oikealle). 
Vrk 369

451 ajon/h (suoraan, molemmat 31 ajon/h 
(vasemmalle) Vrk 437

235 ajon/h (kl oikealle) Vrk 2391

183 ajon/h (vasemmalle). 
Vrk 2181

kaistat yht). Vrk 5360(vasemmalle). Vrk 437

425 ajon/h (suoraan, 
molemmat kaistat yht). 
Vrk 4035

45 ajon/h (kl, oikealle). 
Vrk 427  87 ajon/h (kl, suoraan). Vrk 885

235 ajon/h (kl, oikealle). Vrk 2391

54 ajon/h 
(vasemmalle). Vrk 549



13

133

530 ajon/h
(klo 15.30‐16.30)

864 ajon/h
(klo 15.30‐16.30)



1414
144

308 ajon/h
(klo 15.30‐16.30)

392 ajon/h
(klo 15.30‐16.30)



1515

155
272 ajon/h
(klo 15.30‐16.30)

268 ajon/h
(klo 15.30‐16.30)


